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Abb. A1
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VORBEMERKUNGEN

Der 6stlich der Ortsgemeinde Hackenheim liegende Bonnheimer Hof soll

umgebaut und um einen Hotelbetrieb erweitert werden.

Im Rahmen des Planverfahrens ist eine aktuelle verkehrsplanerische Be-
gleituntersuchung zu erstellen, in der die Verkehrswirksamkeit des ge-
planten Vorhabens aufgezeigt wird. Hierbei sind folgende Punkte zu be-

arbeiten:

- Analyse der bestehenden Verkehrsverhaltnisse

- Prognose des zu erwartenden Mehrverkehrs aus dem Planvorhaben

- Ermittlung, Darstellung und Bewertung der verkehrlichen Wirkungen
des Vorhabens

- Leistungsfahigkeitsnachweis mal3gebender Knotenpunkte

- Ermittlung von Larmeingangswerten
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Abb. B1
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ERHEBUNGEN - VERKEHRSANALYSE

Konzeption und Durchfiihrung

Die Konzeption der notwendigen Erhebungen ist in der Abbildung B1 dar-

gestellt.

Eine Geratezahlung wurde im Zuge der Zufahrtsstrale zum Bonnheimer
Hof fur die Dauer von einer Woche vom 17.06. bis 23.06.2026 durchge-
fuhrt. Mithilfe dieser Dauerzahlung werden die Ergebnisse der Knoten-
stromzahlung abgesichert und in den Kontext einer gesamten normalen
Verkehrswoche gestellt. Es werden weitergehende zuverlassige Anga-
ben, z.B. fur die Nachtstunden und die Verkehrsabsenkungen an den
Wochenenden gewonnen, die fur die Ermittlung des "Durchschnittlichen
Taglichen Verkehrs" (DTV) notwendig sind. Die Geratezahlungen erfolg-
ten richtungsbezogen in 72-Std.-Intervallen, getrennt nach Leicht- und

Schwerverkehr.

Eine Knotenstromerhebung fand an der Kreuzung

- K1 B428/Bosenheimer Strafle/Zufahrt Bonnheimer Hof

am Dienstag, den 23.06.2026 im Zeitbereich 00.00 bis 24.00 Uhr statt.
Beeintrachtigungen durch die Witterung oder sonstige Einflusse (Baustel-
len, Umleitungsbeschilderungen, Sonderveranstaltungen etc.) lagen nicht
vor. Die Zahlungen erfolgten in %4-Std.-Intervallen. Die Fahrzeugunter-

scheidung wurde entsprechend dem BASt-Standard vorgenommen.

Die Knotenstromzahlung bildet die Grundlage, bestehende Verkehrs-
stréome zu erkennen und Leistungsfahigkeitsberechnungen zur Vertrag-

lichkeit zusatzlicher Verkehrsmengen durchzuflhren.
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Abb.
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Ergebnisse der Geratezidhlung

Die Ergebnisse der Geratezahlung werden nach Leicht- und Schwerver-

kehr getrennt ausgewertet und als Wochenganglinie aufbereitet.

Der durchschnittliche werktagliche Verkehr (Montag-Freitag) stellt sich
mit einer Starke von rd. 340 Kfz/d ein. Die maximale Belastung wird am
Sonntag mit rd. 550 Kfz/d und die minimale Belastung am Montag mit
einem Ruckgang auf rd. 170 Kfz/d erreicht.

Der Schwerverkehr liegt im Mittel bei 37 Fz/d, wobei die Zahlen in der
Erhebungswoche zwischen 13 Fahrzeugen am Montag und 49 am Frei-

tag erheblich schwanken.

Die Auswertung der einzelnen Fahrtrichtungen zeigt von Montag bis Don-
nerstag nahezu symmetrische Richtungsbelastungen. Am Freitag ist ein
deutlicher Richtungsiberhang zum Bonnheimer Hof erkennbar (Anreise-
verkehr), wahrend am Samstag und am Sonntag der Richtungstiberhang

in Richtung B428 zu verzeichnen ist (Abreiseverkehr).

Die Belastungen am Erhebungstag (23.06.2026) liegen uber dem Nor-
malwerktagmittel. Somit ist sichergestellt, dass die in die Untersuchung

eingehenden Werte auf der sicheren Seite liegen.

Die detaillierten Auswertungen der Geratezahlung sind dem Materialteil

beigeflgt.
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Ergebnisse der Knotenstromzdhlung

Abbildung B3 zeigt die Ergebnisse der Knotenstromzahlung fir Gesamt-
und Schwerverkehr. Die Verkehrsanalyse weist aus, dass die maligeben-
den Spitzenstunden am Vormittag zwischen 7.15 und 8.15 Uhr und am
Nachmittag zwischen 16.00 und 17.00 Uhr erreicht werden. Die Belas-

tungen sind in der folgenden Tabelle B1 zusammengefasst.

Tab. B1 Knotenbelastungen Analyse

Tagesver- VM-Spitze NM-Spitze
kehr [Kfz/d] | [Kfz/h] [Kfz/h]

K1 B428/Bosenheimer Str./

Zufahrt Bonnheimer Hof 12.270 940 1.000

Tabelle enthalt gerundete Werte; VM = Vormittag, NM = Nachmittag

Der Knotenpunkt K1 ist mit rd. 12.300 Kfz/d und einem Schwerverkehrs-
anteil von ca. 4,8% belastet. Dabei sind die Verkehrsstrome im Zuge der
B428 am starksten ausgepragt. Bild B1 ist zu entnehmen, dass die Zu-
fahrt zum Bonnheimer Hof mit rd. 480 Kfz/d im Querschnitt mit Abstand

die geringste Verkehrsbelastung aufweist.
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Bild B1 Querschnittsbelastungen Analyse Tagesverkehr [Kfz/d]

qqqqq

Kartengrundlag: Digitale Daten d. Landesamtes f. Vermessung u. Geobasisinformation RLP

Materialteil Die detaillierten Auswertungen der Knotenstromzahlung sind dem Mate-
rialteil beigefugt.

ﬁ/ERTEC
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PROGNOSE DER VERKEHRSMENGEN

Allgemeine Verkehrsentwicklung

Die Auswertungen von Langzeitzahlstellen anderenorts belegen seit ei-
nigen Jahren, dass das allgemeine Verkehrswachstum nur noch sehr ge-
ring ausfallt. Fir die Umgebung des Untersuchungsgebietes wird im Lan-
desverkehrsmodell Rheinland-Pfalz weiterhin eine Zunahme des Ver-
kehrs vorhergesagt. Das Modell bezieht sich auf das Basisjahr 2019,
Prognosehorizont ist das Jahr 2035. Bezogen auf das Erhebungsjahr
2026 ergibt sich aus dem Landesverkehrsmodell bis 2035 eine Zunahme
von rd. 3,7%.

Fiur den Landkreis Bad Kreuznach sind bis 2040 nahezu stagnierende
Bevolkerungszahlen zu erwarten, wahrend fir den benachbarten Land-
kreis Mainz-Bingen noch geringe Zunahmen prognostiziert werden.
Gleichzeitig kann unterstellt werden, dass die politischen und verkehrs-
planerischen Malinahmen zur Verkehrswende zumindest in einem ge-

wissen Umfang Wirkung zeigen (LieRRke et al. 2026).

Aus diesem Grund wird fir den Untersuchungsbereich pauschal eine Zu-
nahme von 5% im Gesamt- und Schwerverkehr bis zum Prognosehori-
zont 2040 unterstellt, um hinsichtlich moglicher zukunftiger Entwicklun-

gen auf der sicheren Seite zu liegen.
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Vorhabenbezogener Verkehr

Der Bonnheimer Hof in Hackenheim besitzt eine attraktive Gastronomie
mit Innen- und AuRenbewirtschaftung (insgesamt rd. 930 Sitzplatze), die
gerne fiir Feierlichkeiten und Veranstaltungen genutzt wird, bietet Uber-
nachtungsmoglichkeiten mit insgesamt 20 Betten (Hotelzimmer und Fe-
rienwohnungen), eine Vinothek mit dem Angebot von Weinproben sowie
Stellplatze fur 20 Wohnmobile. Fur die Gaste stehen aullerdem ein Au-
Renpool und das "Erlebnis-Paradies" mit zahlreichen Tieren und einem

Streichelzoo zur Verfugung.

Im Rahmen des aktuellen Vorhabens soll die Anlage um einen Hotelbe-
trieb mit 116 Zimmern und insgesamt 307 Betten mit zusatzlicher Gast-
ronomie und eigenem Wellnessbereich erganzt werden. Des Weiteren
sollen neue Wohnmobilstellplatze entstehen, dafiir entfallen jedoch die

bestehenden, sodass hierdurch kein Neuverkehr zu erwarten ist.

Die Aufkommensbestimmung des Entwicklungsvorhabens erfolgt nach

den folgenden Quellen:

- "Hinweise zur Schatzung des Verkehrsaufkommens von Gebietsty-
pen" der Forschungsgesellschaft fur Stralen- und Verkehrswesen
(FGSV 2006)

- Zahlergebnisse bestehender vergleichbarer Nutzungen zur Plausibi-
lisierung der Aufkommensbestimmung

- Eigene Erfahrungswerte

Die Verkehrserzeugung wird bei dem Verfahren nach FGSV mit Hilfe der
Nutzergruppen Beschaftigte, Gaste und Wirtschaftsverkehr getrennt

nach den jeweiligen Nutzungen durchgefuhrt.

Zusatzliche Verkehre entstehen durch das geplante Hotel (Tab. C1).
Gleichzeitig ist zu erwarten, dass die vorhandene Anlage durch das
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Angebot weiterer Ubernachtungs- und Freizeitmdéglichkeiten ebenfalls an

Attraktivitat gewinnt.

Tab. C1 Aufkommensbestimmung Hotel
Nutzung Hotelzimmer Gaste/Zimmer Gaste
Hotel 116 2,65 307

Beschiftigte Giste W"',:srf(:i?s SUMME

Anzahl Personen 20 307

- Anwesenheit 85% 70%

- Wege/d 2,25 3,00

- Anteil Pkw 80% 70%

- Besetzungsgrad 1,10 1,50

;;Zf%’fgﬁ;hnrg] 14 151 1 166
\C/)(;JrerTIlI;/t?ar;zZ:)itze [Kfz/h] 5% ! 5% 8 5% 0 9
iloel'léei:tzzhsrs pitze [Kfz/h] 24% 3 5% 8 9% 0 "
Quellverkehr 12% 2 |10% 15 | 9% 0 17
Nachmittagsspitze [Kfz/h]

ﬁizlcfr:qki?tz;sspitze [Kfzih] 1% 0 10% 15 % 0 15

Tab. C2 Aufkommen Attraktivitatssteigerung Bestand
Zunahme 20 % Kfz SV
Tagesverkehr [Kfz/d, Richtung] 48 1
Quellverkehr Vormittagsspitze [Kfz/h] 6 0
Zielverkehr Vormittagsspitze [Kfz/h] 5 0
Quellverkehr Nachmittagsspitze [Kfz/h] 1 0
Zielverkehr Nachmittagsspitze [Kfz/h] 1 0

Insgesamt ergibt sich ein richtungsbezogenes Aufkommen von ca. 210
Kfz/d und Richtung.

c/ERTEC
GmbH
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PROGNOSE - NULLFALL

Voraussetzungen Planfall PO

Im Planfall PO wird die allgemeine Verkehrszunahme bis zum Progno-
sehorizont 2040 berticksichtigt (vgl. Kap. C1). Die ermittelten Mehrbelas-
tungen werden zusatzlich zum Analyseaufkommen auf das Straliennetz

umgelegt und als Knotenstromplane ausgegeben.

In der folgenden Tabelle D1 sind die Knotenpunktbelastungen fir den
Tagesverkehr zusammengefasst und den Werten der Analyse gegen-

Ubergestellt.

Tab. D1 Knotenpunktbelastungen K1, PO-Fall
AO0-Fall PO-Fall +/-
Tagesverkehr [Kfz/d] 12.270 12.880 +610
VM-Spitze [Kfz/h] 940 990 +50
NM-Spitze [Kfz/h] 1.000 1.050 +50

Tabelle enthalt gerundete Werte; VM = Vormittag, NM = Nachmittag

Die Gesamt-Einfahrmenge an der Kreuzung K1 B428 / Bosenheimer
Strale / Zufahrt Bonnheimer Hof betragt im Planfall PO rd. 12.880 Kfz/d
und weist somit einen Verkehrszuwachs von rd. 610 Kfz/d aus. Wahrend
der Spitzenstunden am Vormittag und am Nachmittag sind jeweils Zu-

nahmen um rd. 50 Kfz/h zu erwarten.

Die nachfolgende Abbildung zeigt die Differenzbelastungen zwischen

dem Planfall PO und der Ist-Situation an mal3gebenden Querschnitten.
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Bild D1 Differenzen PO zu A0 [Kfz/d]

nahme PO zu A0 in Kfz/d 1 ,

Kartengrundlage: Digitale Daten d. Landesamtes f. Vermessung u. Geobasisinformation RLP

ﬁ/ERTEC
GmbH
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PROGNOSE - PLANFALL

Planfall P1

Voraussetzungen Planfall P1

Als Grundlage dient der P0O-Fall. Zusatzlich wird im P1-Fall das vorha-
benbezogene Verkehrsaufkommen aus der Erweiterung des "Bonnhei-
mer Hofs" (vgl. Kapitel C2) berlcksichtigt. Das prognostizierte Verkehrs-
aufkommen wird nach verkehrsplanerischem Ansatz anteilig auf das

StralRennetz umgelegt.

Die ermittelten Mehrbelastungen werden zusatzlich zum PO-Fallauf das
Strallennetz umgelegt und als Streckenbelastungs- und Knotenstrom-

plane ausgegeben.

In der folgenden Tabelle E1 sind die Knotenpunktbelastungen zusam-

mengefasst und den Werten des PO-Falls gegenubergestellt.

Tab. E1 Knotenpunktbelastungen K1, P1-Fall
PO-Fall P1-Fall +/-
Tagesverkehr [Kfz/d] 12.880 13.100 +430
VM-Spitze [Kfz/h] 990 1.020 +30
NM-Spitze [Kfz/h] 1.050 1.080 +30

Tabelle enthalt gerundete Werte; VM = Vormittag, NM = Nachmittag

Die Einfahrmenge an der Kreuzung K1 B428 / Bosenheimer Stralle / Zu-
fahrt Bonnheimer Hof betragt im Planfall P1 rd. 13.310 Kfz/d und weist
somit einen Verkehrszuwachs von rd. 430 Kfz/d aus. Wahrend der Spit-
zenstunden am Vormittag und am Nachmittag sind jeweils Zunahmen um
rd. 30 Kfz/h zu erwarten.
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Die nachfolgende Abbildung zeigt die Differenzbelastungen zwischen

dem Planfall P1 und PO an malRgebenden Querschnitten.

Bild E1 Differenzen P1 zu PO [Kfz/d]

= = I
} Belastungszunahme P1 zu PO in Kfz/d

TR ;w
~ o
il

‘I- : ’}, f- ‘
e } 4
Kartengrundlage: Digitale Daten d. Landesamtes f. Vermessung u. Geobasisinformation RLP

c/ERTEC
GmbH
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2. Qualitat des Verkehrsablaufs

Die Uberpriifung der Qualitit des Verkehrsablaufs erfolgt nach HBS 2015
(Handbuch fir die Bemessung von Stral3enverkehrsanlagen). Malge-
bend fiir die Beurteilung der Verkehrsqualitat sind die Spitzenstundenbe-
lastungen der Knotenpunkte. Die Berechnungen erfolgen auf Basis der

Bestandsgeometrie.

Die Verkehrsqualitat wird nach folgenden Qualitatsstufen unterschieden.
Die Wartezeiten beziehen sich auf den fir die Beurteilung des Gesamt-

knotens maligeblichen Einzelstrom:

Tab. E2 Qualitatsstufen des Verkehrsablaufes (QSV)

Qsv Beurteilung mittlere Wartezeit (s/Fz)
ohne LSA mit LSA

Ungehinderter Verkehrsablauf,

A: ausgezeichnet sehr kurze Wartezeiten <10 <20
. Nebenstrome sind beeinflusst,

B: gut Wartezeiten kurz <20 =35

C: befriedigend Staubildung in den Nebenstrémen, <130 <50

Wartezeiten spurbar

Merklicher Stau im Nebenstrom,
D: noch stabil Reststau bei LSA nach Griinende. Warte- <45 <70
zeiten betrachtlich

Staus bauen sich bei der vorhandenen
E: instabil Belastung nicht mehr regelmafig ab, sehr > 45 >70
grolRe Wartezeiten

} Zufluss ist groRer als die Kapazitat, lan-
F: Gberlastet ger, standig wachsender Stau - -

QSV: Qualitatsstufe des Verkehrsablaufes; LSA: Lichtsignalanlage
* Die QSV F ist erreicht, wenn die nachgefragte Verkehrsstérke tUber der Kapazitat liegt

Der Knotenpunkt K1 ist als unsignalisierte vorfahrtgeregelte Kreu-
zung ausgebaut. Die B428 ist vorfahrtrechtlich Ubergeordnet.

c/ERTEC
GmbH
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In der Tabelle E3 sind die Ergebnisse der Berechnungen sowohl fir die
Vormittags- als auch die Nachmittagsspitzenstunde zusammengefasst.
Tab. E3 Verkehrsqualitit K1 Spitzenstunde
Vormittagsspitze Nachmittagsspitze
AO-Fall PO-Fall P1-Fall AO0-Fall PO-Fall P1-Fall
Einfahrmenge (Kfz/h) 942 988 1.019 1.000 1.050 1.083
Qualitatsstufe C C C B C C
Kapazitatsreserve +19% +13% +8% +23% +18% +13%

. Uberlastet

grenzleistungsfahig leistungsfahig

Qualitat des Verkehrsflusses:
A: ausgezeichnet; B: gut; C: befriedigend; D: noch stabil (Planungsvorgabe)
E: instabil; F: Uberlastet

Reserven: +26 % entspricht méglicher Zunahme der Gesamteinfahrmenge bis zum Erreichen von "E: instabil"
-5 % entspricht Herabsetzung der Gesamteinfahrmenge bis zum Einhalten von "D: noch stabil"

Materialteil

c/ERTEC
GmbH

In der Vormittagsspitzenstunde wird fur die Analyse sowie fiur die unter-
suchten Planfalle Qualitatsstufe C ausgewiesen. Die Kapazitatsreserven

betragen in der Analyse 19%, fur den P1-Fall werden 8% berechnet.

Obwohl die Gesamt-Belastung wahrend der Nachmittagsspitzenstunde
etwas hoher ist, ergeben sich bei den HBS-Nachweisen aufgrund der
Verteilung der Verkehrsstrome etwas bessere Ergebnisse als vormittags.
Es berechnet sich Qualitatsstufe B mit einer Reserve von 23% fur die
Analyse, im P1-Fall wird die Qualitatsstufe C mit 13% Reserve ausgewie-

sen.

Aus fachtechnischer Sicht konnen die zu erwartenden Mehrverkehrsbe-

lastungen ohne Verkehrsflussdefizite abgewickelt werden.

Die detaillierten Kapazitatsberechnungen sind dem Materialteil beige-

fugt.
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Larmeingangswerte

Als Eingangswerte fir die Larmberechnungen nach den ,Richtlinien fur
den Larmschutz an Strallen® (FGSV, Ausgabe 2019) dienen durch-

schnittliche Jahreswerte. Diese werden mit Hilfe des festgestellten Gang-

linientyps berechnet. Dies geschieht in vier Arbeitsschritten.

Teil 1:

Teil 2:

Teil 3:

Teil 4:

Wochenzahlung (Geratezahlung)
Enthalt Hochrechnung ausschlieRlich mit Tagesgewichtung

keine Berucksichtigung einer Jahresganglinie

Vergleichszahlstelle (Jahresganglinie)

Enthalt eine Vergleichswoche aus einer Jahresganglinie mit
ahnlicher Charakteristik wie die Zahlwoche.

Quelle: Normalganglinien zur Uberbriickung von Zahlausfallen

bei automatischen Langzeitzahlungen

Berechnung DTV mit Jahresganglinie
Enthalt Hochrechnung der Wochenzahlung auf Jahreswerte
mit Tagesgewichtung und Gewichtung der Zahlwoche inner-

halb eines Jahresablaufes.

Umrechnungsfaktoren fur DTV-Kennwerte

Aus den berechneten DTV-Kenndaten kénnen streckenspezi-
fische Umrechnungsfaktoren fir den DTV, DTVw und DTVws
gebildet werden. Dazu wird der berechnete DTV-Wert in Be-

zug zur Normalwerktagsbelastung gesetzt.

Die Eingangsparameter fur die Larmberechnungen werden in Teil 5 her-

geleitet:

Teil 5:

Umrechnungsfaktoren fiir Larmberechnung
Enthalt die Umrechnungsfaktoren mit Bezug zur Normalwerk-

tagsbelastung (bzw. Modellwert)
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Nachfolgend werden die folgenden Larmparameter fir mafRgebende

Querschnitte ausgewiesen.

Tab. E4 Larmparameter nach RLS-19
Wert Beschreibung Einheit
M MaRgebende stiindliche Bemessungsverkehrsstarke fur schalltechnische Kiz/h

T Untersuchungen gemal RLS-19, Tageswerte 6-22 Uhr
M MaRgebende stiindliche Bemessungsverkehrsstarke flr schalltechnische Kfz/h

N Untersuchungen gemall RLS-19, Nachtwerte 22-6 Uhr
pir Anteil der Fahrzeuggruppe Lkw 1 gemaR® RLS-19, Tageswerte 6-22 Uhr %

2 Anteil der Fahrzeuggruppe Lkw 2 (ohne Kraftrader) gemal RLS-19, Ta- o
per geswerte 6-22 Uhr °
pin Anteil der Fahrzeuggruppe Lkw 1 gemafR RLS-19, Nachtwerte 22-6 Uhr %

2 Anteil der Fahrzeuggruppe Lkw 2 (ohne Kraftrader) gemaft RLS-19, Nacht- o
P<N werte 22-6 Uhr °
pKradr | Anteil Kraftrader, Tageswerte 6-22 Uhr %
pKradn | Anteil Kraftrader, Nachtwerte 22-6 Uhr %

Bild E2

ﬁ/ERTEC
GmbH
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Eingangswerte Larmrechnungen nach RLS-19

M = Durchschnittliche stiindliche Verkehrsstarke [Kfz/h]

p1 = Anteil Fahrzeuggruppe Lkw1 am Gesamtaufkommen [%]

p2 = Anteil Fahrzeuggruppe Lkw2 (ohne Krad) am Gesamtaufkommen [%]
pkrad = Anteil Motorrader am Gesamtaufkommen [%]

Quelle Charakteristik Typ DTV (Kfz) DTV (SV) M; My
Faktoren

TM-Zst. B428 1 0,880 0,225 0,052 0,006
GzZ1 Bonnheimer Hi 2 0,832 1,304 0,045 0,015
Strecke Normalwerktag Parameter

Kfzild %SV Typ DTV(Kfz) DTV(SV) My My
Analyse-Nullfall
Q1 11906  4,8% 1 10477 1,23% 618,8 72,0
Q2 9000 6,0% 1 7920 1,52% 467,8 54,5
Q3 480 3,1% 2 399 4,90% 21,4 71
Prognose-Nulifall
Q1 12502  4,8% 1 11002 1,22% 649,8 75,6
Q2 9451  6,0% 1 8317 1,52% 491,2 57,2
Q3 503 3,0% 2 418 4,67% 22,4 7,4
Prognose-Planfall 1
Q1 12767  4,7% 11222 1,22% 661,6 79,5
Q2 9548  5,9% 8398 1,51% 495,5 58,6
Q3 931 1,8% 774 2,86% 41,6 13,7

Differenzlasten (Prognose-Planfall 1 zu Prognose-Nullfall; Wirkungen)

Q1 265 0,8% 2 220 1,18% 1,8 3,9
Q2 97 2 81 4,3 1,4
Q3 428 0,5% 2 356 0,73% 19,1 6,3

GmbH

pir

0,133
1,475

pir

0,64%
0,79%
4,61%

0,63%
0,79%
4,40%

0,64%
0,78%
2,69%

1,11%

0,69%

T = Tageseitraum 6 - 22 Uhr
N = Nachtzeitraum 22 - 6 Uhr

p2y  pkrady pin
0,119 0,017 0,112
0,187 0,015 0,864

p2;  pkrady Pin
0,57% 1,93% 0,54%
0,71% 1,93% 0,67%
0,58% 1,77%  2,70%
0,57% 1,93% 0,53%
0,71% 1,93% 0,67%
0,56% 1,77%  2,58%
0,56% 1,93% 0,54%
0,70% 1,93% 0,65%
0,34% 1,77% 1,58%
0,14% 1,77% 0,65%

1,77%

0,09% 1,77%  0,40%

P2y

0,207
0,132

P2y

0,99%
1,23%
0,41%

0,98%
1,23%
0,39%

0,94%
1,20%
0,24%

0,10%

0,06%

17

pkrady

0,006
0,020

pkrady

0,64%
0,64%
2,37%

0,64%
0,64%
2,37%

0,73%
0,68%
2,37%

2,37%
2,37%
2,37%
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Abb. A1, C1

Abb. B1

Abb. B3

Kap. C1

Abb. C1

@ERTEC
GmbH

ZUSAMMENFASSUNG

In der Ortsgemeinde Hackenheim ist die Erweiterung des Bonnheimer
Hofs vorgesehen. Angrenzend an den vorhandenen Betrieb soll ein Hotel
mit insgesamt rd. 310 Betten, Gastronomie und Wellnessbereich entste-

hen.

Die verkehrlichen Auswirkungen dieses Vorhabens sollen im Rahmen

einer verkehrsplanerischen Begleituntersuchung betrachtet werden.

Als Datenbasis dient eine Knotenpunktzdhlung, welche am Dienstag,
den 23.06.2026 im Zeitbereich von 00.00 bis 24.00 Uhr stattgefunden hat.
Zusatzlich wurde eine Geratezahlung fur die Dauer von einer Woche
vom 17.06. bis 23.06.2026 in der Zufahrt zum Bonnheimer Hof durchge-
fuhrt.

Der Knotenpunkt K1 B428 / Bosenheimer Stral3e / Zufahrt Bonnheimer
Hof ist mit rd. 12.300 Kfz/d und einem Schwerverkehrsanteil von ca. 4,8%
belastet. Die Geradeausbeziehung im Zuge der Ubergeordneten B428 ist

am starksten ausgepragt.

Innerhalb der Vormittagsspitzenstunde zwischen 7.15 und 8.15 Uhr wird
am Knotenpunkt K1 eine Einfahrmenge von rd. 940 Kfz/h ausgewiesen.
In der Nachmittagsspitzenstunde zwischen 16.00 und 17.00 Uhr betragt
die Einfahrmenge rd. 1.000 Kfz/h.

Bei der Prognoseberechnung der Verkehrsmengen wird eine allge-
meine Verkehrszunahme von 5% bis zum Prognosehorizont 2040 unter-
stellt.

Geplant ist der Neubau eines Hotels mit 307 Betten, eigener Gastronomie
und Wellnessbereich. Zusatzlich entsteht ein neuer Wohnmobilstellplatz,

der aber den bereits heute vorhandenen an anderer Stelle ersetzen soll.
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Abb.
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Aus der geplanten Erweiterung und der damit verbundenen Attraktivitats-
steigerung des Bestands berechnet sich ein richtungsbezogenes Ta-

gesaufkommen von rd. 210 Kfz/d.

P1-Fall

Im Planfall P1 ist das vorhabenbezogene Verkehrsaufkommen berick-

sichtigt. Die Ergebnisse konnen der Abbildung E1 entnommen werden.

Die Verkehrsuntersuchung kommt zu folgendem Ergebnis:

- Die Einfahrmenge an der Kreuzung B428 / Bosenheimer Stralle / Zu-
fahrt Bonnheimer Hof betragt im Planfall P1 rd. 13.310 Kfz/d und weist
somit einen Verkehrszuwachs von rd. 430 Kfz/d gegentiber dem PO-

Fall aus. Der Schwerverkehrsanteil liegt bei ca. 5%.

- Die Nachweise der Verkehrsqualitat kommen zu dem Ergebnis, dass
auch unter Bertcksichtigung der Mehrbelastungen infolge der vorge-
sehenen Erweiterung keine mafigebenden Verkehrsflussdefizite be-
stehen. An der untersuchten Kreuzung ist weiterhin von einer befrie-

digenden Verkehrsqualitat (Qualitatsstufe C) auszugehen.

- Die berechneten Mehrbelastungen im P1-Fall werden aus fach-
technischer Sicht als vertraglich bewertet. Die vorhandene Er-

schlieBung kann beibehalten werden.
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QUELLENVERZEICHNIS

Allgemeine Methodik:

Bosserhoff, D. (2022):

Programm "Ver_Bau, Verkehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau-
leitplanung”, Stand: Juni 2022

FGSV (2006):

Hinweise zur Schatzung des Verkehrsaufkommens von Gebietsty-
pen, Forschungsgesellschaft flr Strallen- und Verkehrswesen, Kalin,
2006

FGSV (2010):

Hinweise zur kurzzeitigen automatischen Erfassung von Daten des
Stralenverkehrs, Forschungsgesellschaft fir Stralten- und Verkehrs-
wesen, Koln, 2010

FGSV (2012):

Empfehlungen flr Verkehrserhebungen, Forschungsgesellschaft fir
Stralen- und Verkehrswesen, Koln, 2012

FGSV (2015):

Handbuch fur die Bemessung von Stral3enverkehrsanlagen HBS,
Ausgabe 2015, Forschungsgesellschaft fur Stralen- und Verkehrs-
wesen, Koln, 2015

FGSV (2019):

Richtlinien fur den Larmschutz an Stral3en RLS; Ausgabe 2019, For-

schungsgesellschaft fir Straflen- und Verkehrswesen, Kdln, 2019

Sonstige Quellen:

LieRke et al. (2026):

Und sie bewegt sich doch — Zum aktuellen Stand der Mobilitat auf
Basis der Zeitreihen-Studie ,Mobilitat in Stadten — SrV 2023, Liel3ke,
F., Hubrich, S., Wittwer, R., Wittig, S., Schonberr, F., Gerike, R., TU
Dresden, StralRenverkehrstechnik, Heft 5/2026
Landesverkehrsmodell Rheinland-Pfalz (Analyse-Basisjahr 2019,
Prognose 2035)
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- Statistisches Landesamt Rheinland-Pfalz (Hrsg.) 2022:
Demografischer Wandel in Rheinland-Pfalz, Sechste Regionalisierte
Bevolkerungsvorausberechnung (Basisjahr 2020), korrigierte Fas-
sung vom 21.7.2022, Statistisches Landesamt Rheinland-Pfalz, Bad
Ems. 2022
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ERHEBUNGEN - VERKEHRSANALYSE

Ubersicht Verkehrserhebungen
Wochenganglinie Geratezahlung Hackenheim Bonnheimer Hof

Knotenstrombelastungen Gesamt- und Schwerverkehr

PROGNOSE DER VERKEHRSMENGEN

Planungsvorhaben

PROGNOSE - NULLFALL

PO-Fall, Knotenstrombelastungen Gesamt- und Schwerverkehr

PROGNOSE - PLANFALL

P1-Fall, Knotenstrombelastungen Gesamt- und Schwerverkehr




VERTEC
Hackenheim "Bonnheimer Hof" [B 428 Richt. Bingen| GmbH

S

\

\ \Wemgut
Rosenhof

afenstein, Hof

Kartengrundlage: TopPlusOpen (Bundesamt fiir Kartographie und Geodésie) ‘ B 428 Richt. Frei-Laubersheim ‘

[L 412 Richt. Wollstein|



- . . VERTEC
Hackenheim "Bonnheimer Hof" B 428 Richt. Bosenheim ‘

Knotenstromzahistelle (K)
Dienstag 23.06.2026

Geratezahlung (GZ)
. 17. - 23.06.2026

A o

‘ \’\\\\\\\\“ <7
; !

Ubersicht Verkehrserhebungen
Juni 2026

™ /e B S

Kartengrundlage: Digitale Daten des Landesamte:




Hackenheim "Bonnheimer Hof"

A D

VERTEC
B 428 Richt. Bosenheim GmbH

e .- 3 B woi saw 3

Wochenganglinie - Richtungsbelastungen in Kfz/d inkl. Sv-Fz

min FR Bonnheimer Hof Kfz/d (SV-Fz) min FR B428 Kfz/d (SV-Fz)
350 £

Kfz/d

RS AW

Freitag,196.2026 | | |

Montag,22.6.2026 |

©
I
o
N
«
©
&L
=3
8
]
e
1B
a

Samstag,2062026| [ [ | |
Sonntag,2162026| | | |

Mittwoch,17.6.2026 [ _______ |

Donnerstag,18.6.2026

o
2
g
3

' #\iv‘

mmm Kfz/d s SV-Fz/[d == = @ Mo
600

Wochenganglinie - Querschnittsbelastungen in Kfz/d inkl. Sv-Fz

-Fr

@ Mo - Fr: 340 Kfz/d

500

400

_____ -—— -y == -

)
E 300

20

S

174

100

I Geritezahlung (GZ)

S

o

17. - 23.06.2026

Montag,22.6.2026
Dienstag,23.6.2026
Mittwoch,17.6.2026

Donnerstag,18.6.2026

D:

8
£
3

545
494
408 I

2026

Abb. B2:
Wochenganglinie Gerédtezdhlung
Hackenheim Bonnheimer Hof

Freitag,19.6.2026
Samstag,20.6.2026

Sonntag,21.6.

Kartengrundlage: Digitale Daten des Landesamtes fiir Vermessung und Geobasisinformation Rheinland-Pfalz

B 428 Richt. Frei-Laubersheim




Hackenheim "Bonnheimer Hof"

Tagesbelastungen 0.00 - 24.00 Uhr

K1

Bosenheimer

Str.
5 428 Ric,
: h
Fre/—Laube rs, h[él'm
Gesamtverkehr
Kfz/d

Schwerverkehr
SV-Fz/d

Bosenheimer
Str.

B
Frej-

428 R/Chf_
anershe im

> = Summe einfahrender Kfz

Bosenheimer
Str.

ﬁ/ERTEC
GmbH

Vormittagsspitzenstunde 7.15 - 8.15 Uhr Nachmittagsspitzenstunde 16.00 - 17.00 Uhr

B B
Bao'428 Richy Bao'428 Richy
Kre“Znaé/, Kfeuznaéh
Y Om ON
© @ /,c\o ~ A
~ %]
©
K1 K1
2 =942 e

=N

3 Bop,

heimer
nhe, Bosen
5 Hor  'mer

Str.

_9
191 ® © oy
/| /r\
A
: R, > R,
Frei-r Ubeg//;{svm FreiLa Ube;gzgim
Gesamtverkehr Gesamtverkehr
Kfz/h Kfz/h
Schwerverkehr Schwerverkehr
SV-Fz/h SV-Fz/h
B 428 1~
Gaa Kre/?z/fzgi}h
N oo Qo

S [

K1

2 =49

2

Bosenheimer Bo .
Str. 8 \ 0 ,l—,lo,rr”7 ©/mer

1

: ‘
oflo o
N /‘LQ

- Abb. B3:
Frey. 8 Richt.
Laubersheim

Knotenstrombelastungen
Hackenheim B 428 /| Bosenheimer Str. / Bnnheimer Hof

Dienstag 23.06.2026



Hackenheim "Bonnheimer Hof"

B 428 Richt. Bosenheim

B 429

‘S/ERTEC
GmbH

gzv 9

«
&
o
&
()
sQ
N
()
§
Q

Kartengrundlage: Digitale Daten des Landesamtes fiir Vermessung und Geobasisinformation Rheinland-Pfalz

Quelle Bebauungsplan:
B 428 Richt. Frei-Laubersheim

JESTAEDT + PARTNER

Abb. C1:

Planungsvorhaben



Hackenheim "Bonnheimer Hof" @ER(IE&JE

Tagesbelastungen 0.00 - 24.00 Uhr Vormittagsspitzenstunde 7.15 - 8.15 Uhr Nachmittagsspitzenstunde 16.00 - 17.00 Uhr
B8 428 =y
B, chy.
wtnj:YKVeuznazh
K1 K1 K1
2 =12.881 2 =988 2e

Bosenheimer
Str.

Bosenheimer
Str.

Bosenheimer
Str.

B 42g

B .
Frei-[ 4 728 Richy

Rich[ V= N
a reFLauberShe/m

Ubershel-m
Gesamtverkehr Gesamtverkehr Gesamtverkehr

Kfz/d Kfz/h Kfz/h

Schwerverkehr Schwerverkehr Schwerverkehr
SV-Fz/d SV-Fz/h SV-Fz/h

Bosenheimer
Str.

Bosenheimer
Str.

Bosenheimer
Str.

Abb. D1:

PO-Fall
Knotenstrombelastungen
Hackenheim B 428 /| Bosenheimer Str. / Bonnheimer Hof

B 428 R/Chf_

Frej-

aubershel.,77

> = Summe einfahrender Kfz



Hackenheim "Bonnheimer Hof" @ER(IE&JE

Nachmittagsspitzenstunde 16.00 - 17.00 Uhr

Tagesbelastungen 0.0 - 24.00 Uhr Vormittagsspitzenstunde 7.15 - 8.15 Uhr

B
Bad428 R/Cht
Kreuzna c /
% O~ N
[OR o) ™
~ I (o))
K1 K1 K1
2 =13.309 S =1 151 2
2
Bosenheimer Bosenheimer 18 on Bosenheimer
Str. Str. 27 Hoy 'Simer | sir.
o
I8
B 428 R, B 423 R, B 428 g,
; ht. Fre;. cht. Fre;. cht.
Fre/-Lanershel_m re/—/_aubershel_m rehLaubefShe/‘m
Gesamtverkehr Gesamtverkehr Gesamtverkehr
Kfz/d Kfz/h Kfz/h
Schwerverkehr Schwerverkehr Schwerverkehr
SV-Fz/d SV-Fz/h SV-Fz/h
B
Bao’428 Richy
Kre Znaéh
No O/ ~810)
K1 K1
> 2 =51
E E
2
j j 0 j )
Bosenheimer Bosenheimer Bopn . Bosenheimer Bonnp
Str. Str. g 0 Hor nheime, Str. 0 Hor Simer
1
4
(@] (@] ©
W - E1:
5426 5428 5, Abb. E1:
Fr e/'~Laube;§//;te-,’m Freir eht.

P1-Fall
Knotenstrombelastungen

Hackenheim B 428 /| Bosenheimer Str. / Bonnheimer Hof
> = Summe einfahrender Kfz



WIATERIALTEIL




"Bonnheimer Hof", Hackenheim

MATERIALTEIL

Seite
1. Auswertung Geratezahlung 1-7
2. Auswertung Knotenstromzahlung 8-14
3. HBS-Nachweise 15-20
4. DTV-Berechnung 21

| e { T




1. Auswertung Geréatezahlung

€L 191 vl 2 = = S €8 88 0 0 S 0 2 29 0 ] = o = 8 8L 98 0 4 9 0 2 15 0 4 00:%Z 00:00 9202 Iunr "2z ‘Bejuo
3 S 9 0 v ¥ 0 0 0 0 z z 0 0 L [} z 0 [} 0 0 i 0 0 [} (3u2eN) 00:90-00:22 9202 tunr ‘zz ‘Gejuon
ZL 951 89k S 6L ¥8 0 0 S 0 6L 09 0 3 L 1L 78 0 3 9 0 9z 15 0 3 (Be1) 00:22-00:90 9202 tunr ‘zz ‘Bejuon
0 6z 6 0 SL SL 0 0 0 0 [} ) 0 0 vl I 0 0 0 0 L L 0 0 0£:0Z - 0€:61 INN-HdS 9202 lunr ‘zz ‘Bejuon
€ [T 3 9 L 0 0 3 0 0 9 0 0 z S L 0 0 z 0 L 14 0 0 0£:80 - 0£:20 WA"HdS 9202 tunr "zz ‘Bejuon
0 0 0 - - - - - 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 o - - - - - 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 00:7C - 0E€Z 920z 1unr 'zz ‘Bejuoly
0 0 0 - e e 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 o - - - - - 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0E:€T - 00°€Z 920z 1unr 'zz ‘Bejuoly
L L z - 0 L 3 0 0 0 0 3 0 0 0 - - L 0 L 0 3 0 0 0 0 0 0 00:€Z - 0€:2Z 920z Iunr "zZ ‘Bejuoiy
0 P e - e e 0 ¢ I 0 0 0 0 L z 0 o - - - - - 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0€:2e - 0022 9202 1unr 'zz ‘Bejuoly
0 I I - e e 0 ¢ I 0 0 0 0 L z 0 o - - - - - 0 z z 0 0 0 0 I 3 0 0 00:22 - 0€:4Z 920z 1unr 'zz ‘Bejuoly
0 € € - 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 - - 0 € € 0 0 0 0 0 € 0 0 0€:1Z - 0042 920z Iunr "zZ ‘Bejuoiy
0 9 9 - e e 0 ¢ I 0 0 0 0 0 € 0 o - - - - - 0 € € 0 0 0 0 I z 0 0 001 - 0€:0Z 920z 1unr 'zz ‘Bejuoly
0 €L €l e 0 L L 0 0 0 0 3 9 0 o |- - - - - 0 9 9 0 0 0 0 14 z 0 0 0€:0Z - 00:0Z 920z Iunr "zZ ‘Bejuoiy
0 9l 9l e 0 8 8 0 0 0 0 0 8 0 o |- - - - - 0 8 8 0 0 0 0 € S 0 0 00:0Z - 0E:64 920z Iunr "zZ ‘Bejuoiy
0 [N A e 0 14 14 0 0 0 0 3 € 0 o |- - - - - 0 8 8 0 0 0 0 4 9 0 0 0€61 - 006} 920z 1unr "zZ ‘Bejuoiy
0 P P - e e 0 ¢ I 0 0 0 0 z L 0 o - - - - - 0 S S 0 0 0 0 I 12 0 0 00:61 - 0E:8L 920z 1unr 'zz ‘Bejuoly
0 e e - e e 0 ¢ I 0 0 0 0 0 € 0 o - - - - - 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0€:8L - 008} 9202 1unr 'zz ‘Bejuoly
0 8 P - e e 0 ¢ I 0 0 0 0 L z 0 o - - - - - 0 S S 0 0 0 0 I 12 0 0 00:8L - 0E:LL 9202 1unr 'zz ‘Bejuoly
0 I S - e e 0 z z 0 0 0 0 0 z 0 o - - - - - 0 € € 0 0 0 0 0 € 0 0 0€:LL - 00} 9202 1unr 'zz ‘Bejuoly
, z e - e e L L z 0 0 L 0 L 0 0 o - - - - - 0 L ! 0 0 0 0 0 3 0 0 00:2L - 0E94 920z 1unr 'zz ‘Bejuoly
0 L L - 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 - - 0 3 L 0 0 0 0 L 0 0 0 0€:91 - 00:94 920z 1unr "zZ ‘Bejuoiy
0 I I - e e 0 b v 0 0 0 0 L € 0 o - - - - - 0 L ! 0 0 0 0 0 3 0 0 00:91 - 0EGH 9202 1unr 'zz ‘Bejuoly
0 e e - e e 0 L L 0 0 0 0 L 0 0 o - - - - - 0 z z 0 0 0 0 0 z 0 0 0€:GL - 00°Gh 920z 1unr 'Zz ‘Bejuoly
0 L L - 0 L 3 0 0 0 0 0 L 0 0 - - 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 00:GL - 0E¥h 920z Iunr 'zZ ‘Bejuoiy
, L z - e e L 0 L 0 0 L 0 0 0 0 o - - - - - 0 L ! 0 0 0 0 0 3 0 0 0€:7L - 007k 9202 1unr 'zz ‘Bejuoly
0 9 9 - e e 0 S S 0 0 0 0 L ¥y 0 o - - - - - 0 L ! 0 0 0 0 0 3 0 0 00:7L - 0EEL 920z 1unr 'zz ‘Bejuoly
, 9 ’ - e e L ¢ v 0 0 L 0 0 € 0 o - - - - - 0 € € 0 0 0 0 z 3 0 0 0€:€L - 00E} 920z 1unr 'zz ‘Bejuoly
, z e - e e L 0 L 0 0 L 0 0 0 0 o - - - - - 0 z z 0 0 0 0 0 z 0 0 00:€L - 0EZH 920z 1unr 'zz ‘Bejuoly
z 8 ol e 0 ¥ 14 0 0 0 0 z 4 0 o |- - - - - 4 14 9 0 3 L 0 0 14 0 3 0€:TL - 00:Zh 920z 1unr "zZ ‘Bejuoiy
0 I I - e e 0 b v 0 0 0 0 0 ¥y 0 | 0 L ! 0 0 0 0 I 0 0 0 00:Zl - 0E b b 9202 1unr 'zz ‘Bejuoly
z I ’ - e e 0 z z 0 0 0 0 z 0 0 o - - - - - z € S 0 0 z 0 z 3 0 0 0€:LL - 00 b} 920z 1unr 'zz ‘Bejuoly
0 z z - e e 0 L L 0 0 0 0 0 | 0 o - - - - - 0 L ! 0 0 0 0 0 3 0 0 00:LL - 0E:04 920z 1unr 'zz ‘Bejuoly
0 e ¢ - e e 0 L L 0 0 0 0 L 0 0 o - - - - - 0 z z 0 0 0 0 I 3 0 0 0€:0L - 00:04 920z 1unr 'zz ‘Bejuoly
L S 9 - 0 € € 0 0 0 0 z L 0 0 - - L z € 0 0 L 0 4 0 0 0 00:01 - 0€:60 920z 1unr "zZ ‘Bejuoiy
0 e e - e e 0 z z 0 0 0 0 0 z 0 o - - - - - 0 L ! 0 0 0 0 I 0 0 0 0€60 - 00:60 920z 1unr 'zz ‘Bejuoly
0 v v - e e 0 ¢ I 0 0 0 0 L z 0 o - - - - - 0 L ! 0 0 0 0 0 3 0 0 0060 - 0€:80 920z 1unr 'zz ‘Bejuoly
z 8 ol - 0 ¥ 14 0 0 0 0 0 ¥ 0 0 - - 4 14 9 0 0 4 0 L € 0 0 0€80 - 00:80 920z 1unr "zZ ‘Bejuoiy
, ¢ v - e e L z I 0 0 L 0 0 z 0 o - - - - - 0 L ! 0 0 0 0 0 3 0 0 0080 - 0€:20 9202 1unr 'zz ‘Bejuoly
0 e e - e e 0 L L 0 0 0 0 0 L 0 o - - - - - 0 z z 0 0 0 0 z 0 0 0 0€:20 - 0020 9202 1unr 'zz ‘Bejuoly
0 L L - e e 0 L L 0 0 0 0 L 0 0 o - - - - - 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 00:20 - 0€:90 9202 1unr 'zz ‘Bejuoly
0 0 0 - e e 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 o - - - - - 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0€:90 - 00:90 9202 1unr 'zz ‘Bejuoly
0 0 0 - e e 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 o - - - - - 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 00:90 - 0€:50 9202 1unr 'zz ‘Bejuoly
0 0 0 - e e 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 o - - - - - 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0€:G0 - 00:50 9202 1unr 'zz ‘Bejuoly
0 L L - e e 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 o - - - - - 0 L ! 0 0 0 0 I 0 0 L 00:G0 - 0E:#0 9202 1unr 'zz ‘Bejuoly
0 0 0 - e e 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 o - - - - - 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0€:70 - 0070 9202 1unr 'zz ‘Bejuoly
0 0 0 - e e 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 o - - - - - 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 00:70 - 0E€0 9202 1unr 'zz ‘Bejuoly
0 0 0 - 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 - - 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0€:€0 - 00:€0 920z 1unr "zZ ‘Bejuoiy
0 0 0 - e e 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 o - - - - - 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 00:€0 - 0€:20 9202 1unr 'zz ‘Bejuoly
0 0 0 - e e 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 o - - - - - 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0€:20 - 00:20 9202 1unr 'zz ‘Bejuoly
0 0 0 - 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 - - 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 00:20 - 0E:10 920z 1unr "zZ ‘Bejuoiy
0 0 0 - e e 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 o - - - - - 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0€:10 - 0010 9202 1unr 'zz ‘Bejuoly
0 0 0 - e e 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 o - - - - - 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0010 - 0€:00 9202 1unr 'zz ‘Bejuoly
0 0 0 - e e 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 o - - - - - 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0£:00 - 00:00 9202 1unr 'zz ‘Bejuoly
AS N1 ZdM  [XewA G8A  0SA  SIA WA AS Al Z4M  [ZIMXN Z1 M1 SNE MdT MMd  avaM avd [XBWA G8A  0SA  GIA WA AS Al Z4M  |ZDIN Z1 MM SNE MJT MMd  avaXd | avy Siq uoA
Juyosienbjwesan 8zvd  ¥du JOH Jswyeyuuog ¥4 ul lieAtsyug wnjeq / Gey
- :uabumylewag
szva z 27'my7 'sng ad epsmsny
10H Jowyayuuog 3 ZPIHIN ‘M mnd "pesy 920z lunr "€z ‘Bejsuaiq “wneppus
“(ud) Bumusupyes Ul bumydry| uoniugeq 920Z IUNF L1 “YOOMBIN ‘wnjepuels
JOH Jawiayuuog mc:UEQC< ‘Pluyossiend 1292 :wEE:Z.«v_w.—O._n_
wisyuaxoeH JpelS JOH Jawisyuuog wisyuaxoeH :aweN-palold

Bunjyezajesan Bunpamsny

Seite 1

VERTEC
GmbH




1. Auswertung Geréatezahlung

114 8y €Sy - - - - - oL {124 {144 2 0 oL 0 A4 S9L 0 0 — - - - - Sl Sie 0€z 0 3 143 0 69 L 0 € 00:¥Z 00:00 9202 wnr "¢z ‘Beysuaiq
0 (54 (34 [ 144 144 [ [ 0 [ L e 0 0 [ S S 0 0 [ 0 € (4 [ 0 (Jy2eN) 00:90-00:22 920z unr "¢z ‘Beysualq
ST 6.8  ¥O¥ oL 691 6.1 12 0 oL 0 (U4 8L 0 0 Sl (]34 ['144 0 12 vl 0 99 vl 0 € (Be1) 00:22-00:90 920z unr "¢z ‘Beysualq
3 99 19 3 Ll 8l 3 [ 2 [ (4 vi 0 [ [ (34 (54 0 0 [ 0 9l €€ 0 0 00:61 - 00:8L WNN-HdS 920z unr "¢z ‘Beysualq
0 2] 2] 0 zl (43 0 0 0 0 (4 oL 0 0 0 6€ 6€ 0 0 0 0 €l 92 0 2 0€:01 - 0€:60 WA"HdS 920z unr "¢z ‘Beysuaiq
0 14 14 - - - - - 0 14 14 0 0 0 0 I € 0 0 - - - - - 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 00:¥C - 0€'€C 920z unr "¢z ‘Bejsualg
0 9 9 - - - - - 0 9 9 0 0 0 0 14 14 0 0 - - - - - 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0€:€Z - 00:€C 920z unr "¢z ‘Bejsualg
0 13 13 - - - - - 0 143 143 0 0 0 0 4 I3 0 0 - - - - - 0 13 l 0 0 0 0 l 0 0 0 00:€Z - 0€°22 920z unr "¢z ‘Bejsuaig
0 t44 t44 - - - - - 0 (4 4 0 0 0 0 14 8l 0 0 - - - - - 0 14 4 0 0 0 0 l I 0 0 0€:2Z - 00:22 920z unr "¢z ‘Bejsualg
14 144 14 - - - - - I t44 €C 0 0 I 0 9 9l 0 0 - - - - - l 14 € 0 0 I 0 l I 0 0 00:2Z - 0gthe 920z unr "¢z ‘Bejsuaig
0 cl [43 - - - - - 0 ol ol 0 0 0 0 4 8 0 0 - - - - - 0 14 4 0 0 0 0 0 4 0 0 0€:1Z - 00:L2 920z unr "¢z ‘Bejsualg
0 143 143 - - - - - 0 I3 [413 0 0 0 0 4 ol 0 0 - - - - - 0 14 4 0 0 0 0 l I 0 0 00:12 - 0€:02 920z wunr "¢z ‘Bejsuaig
3 Ll 8l - - - - - I ol 12 0 0 I 0 € L 0 0 - - - - - 0 L L 0 0 0 0 14 € 0 0 0€:0Z - 00:02 920z wunr "¢z ‘Bejsuaig
3 €C 144 - - - - - 0 Sl 13 0 0 0 0 4 €l 0 0 - - - - - l 8 6 0 0 I 0 € S 0 0 00:0Z - 0g'6} 920z unr "¢z ‘Bejsuaig
0 14 14 0 9 9 0 0 0 0 4 14 0 0 - - 0 6l 6l 0 0 0 0 9 €l 0 0 0€6l - 00:6} 920z unr "¢z ‘Bejsualg
0 e e - - - - - 0 Sl 13 l 0 0 0 14 I3 0 0 - - - - - 0 6l 6l 0 0 0 0 9 €l 0 0 00:6} - 0g:81 920z unr "¢z ‘Bejsualg
3 ce €e - - - - - I 4 € 0 0 l 0 0 4 0 0 - - - - - 0 oe 0oe 0 0 0 0 ol (4 0 0 0€:8l - 00:8} 920z wunr "¢z ‘Bejsualg
14 t44 e 0 I I 0 0 0 0 0 I 0 0 - - 4 %4 €2 0 I I 0 S 9l 0 l 00:81 - 0€:L} 920z wunr "€z ‘Bejsualg
3 9l Ll - - - - - 0 I I 0 0 0 0 I 0 0 0 - - - - - I 13 9l 0 0 I 0 4 €l 0 0 0€:L1 - 00:L} 920z wunr "¢z ‘Bejsualg
3 9l Ll - - - - - 0 6 6 0 0 0 0 14 L 0 0 - - - - - l L 8 0 0 I 0 € 14 0 0 00:21 - 0g:9} 920z wunr "¢z ‘Bejsualg
I e 14 - - - - - I 9l Ll 0 0 I 0 14 I3 0 0 - - - - - I 8 6 0 0 I 0 I L 0 0 0€:91 - 00:9} 920z unr "€z ‘Bejsualg
3 8 6 - - - - - I € 14 0 0 I 0 I 4 0 0 - - - - - 0 S S 0 0 0 0 I 14 0 0 00:9} - 0€:GL 920z unr "€z ‘Bejsualg
0 14 14 - - - - - 0 14 14 0 0 0 0 I € 0 0 - - - - - 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0€:Gl - 00:G} 920z unr "¢z ‘Bejsualg
€ 14 L - - - - - I 4 € 0 0 I 0 I I 0 0 - - - - - 4 14 14 0 0 4 0 0 4 0 0 00:G} - 0E'¥) 920z wunr "¢z ‘Bejsualg
3 € 14 - - - - - I 4 € 0 0 I 0 I I 0 0 - - - - - 0 13 I 0 0 0 0 0 I 0 0 o€yl - 0071 920z unr "¢z ‘Bejsualg
0 14 14 - - - - - 0 € € 0 0 0 0 0 € 0 0 - - - - - 0 13 I 0 0 0 0 I 0 0 0 00:¥1 - 0g€l 920z wunr "¢z ‘Bejsualg
0 S S - - - - - 0 I I 0 0 0 0 0 I 0 0 - - - - - 0 14 14 0 0 0 0 I € 0 0 og€gl - 00:€l 920z wunr "¢z ‘Bejsuaig
0 14 14 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 - - 0 14 4 0 0 0 0 4 0 0 0 00:€l - 0ggh 920z unr "¢z ‘Bejsualg
14 L 23 - - - - - 4 S L 0 0 14 0 0 S 0 0 - - - - - 4 14 14 0 0 4 0 I I 0 0 0g:gl - 00:2h 920z wunr "¢z ‘Bejsualg
3 9 L - - - - - 0 4 14 0 0 0 0 I I 0 0 - - - - - I 14 S 0 0 I 0 I € 0 0 00:Z) - 0gth ) 920z wunr "¢z ‘Bejsualg
0 14 14 0 4 14 0 0 0 0 I I 0 0 - - 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0€:Ll - 00:L 1 920z unr "€z ‘Bejsualg
0 14 14 - - - - - 0 14 14 0 0 0 0 14 4 0 0 - - - - - 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 00:11 - 0g:0} 920z unr "€z ‘Bejsualg
0 6l 6l - - - - - 0 14 14 0 0 0 0 14 4 0 0 - - - - - 0 13 Sl 0 0 0 0 S ol 0 l 0€:0} - 00:0} 920z wunr "¢z ‘Bejsualg
0 ce ce - - - - - 0 8 8 0 0 0 0 0 8 0 0 - - - - - 0 e v 0 0 0 0 8 9l 0 0 00:0} - 0€:60 920z unr "€z ‘Bejsualg
I 9 8 - - - - - 0 4 14 0 0 0 0 I I 0 0 - - - - - 4 14 9 0 0 4 0 I € 0 0 0€:60 - 00:60 920z unr "¢z ‘Bejsualg
3 € 14 - - - - - I 4 € 0 0 I 0 I I 0 0 - - - - - 0 13 I 0 0 0 0 I 0 0 0 00:60 - 0£:80 920z unr "¢z ‘Bejsualg
0 € € - - - - - 0 4 14 0 0 0 0 0 4 0 0 - - - - - 0 13 I 0 0 0 0 0 I 0 0 0€:80 - 00:80 920z unr "€z ‘Bejsualg
3 € 14 - - - - - 0 4 14 0 0 0 0 I I 0 0 - - - - - I 13 4 0 0 I 0 0 I 0 l 00:80 - 0€:20 920z unr "¢z ‘Bejsualg
0 4 14 - - - - - 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 - - - - - 0 14 4 0 0 0 0 4 0 0 0 0€:20 - 00:20 920z wunr "¢z ‘Bejsualg
0 4 14 - - - - - 0 4 14 0 0 0 0 I I 0 0 - - - - - 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 00:20 - 0£:90 920z unr "¢z ‘Bejsualg
0 3 13 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 - - 0 13 I 0 0 0 0 0 I 0 0 0€:90 - 00:90 920z wunr "¢z ‘Bejsualg
0 0 0 - - - - - 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 - - - - - 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 00:90 - 0€:50 920z wunr "¢z ‘Bejsualg
0 0 0 - - - - - 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 - - - - - 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0€:G0 - 00:50 920z wunr "¢z ‘Bejsualg
0 4 14 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 - - 0 14 4 0 0 0 0 I I 0 0 00:G0 - 0€:¥0 920z unr "¢z ‘Bejsualg
0 0 0 - - - - - 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 - - - - - 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0€:%0 - 00:¥0 920z wunr "¢z ‘Bejsualg
0 0 0 - - - - - 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 - - - - - 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 00:%0 - 0€:€0 920z unr "¢z ‘Bejsualg
0 0 0 - - - - - 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 - - - - - 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0€:€0 - 00:€0 920z unr "¢z ‘Bejsualg
0 0 0 - - - - - 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 - - - - - 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 00:€0 - 0€:20 920z unr "¢z ‘Bejsualg
0 0 0 - - - - - 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 - - - - - 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0€:20 - 00:20 920z unr "¢z ‘Bejsualg
0 0 0 - - - - - 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 - - - - - 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 00:20 - 0€:L0 920z wunr "¢z ‘Bejsualg
0 0 0 - - - - - 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 - - - - - 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0€:10 - 00:L0 920z unr "¢z ‘Bejsualg
0 0 0 - - - - - 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 - - - - - 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 00:10 - 0€:00 920z unr "¢z ‘Bejsualg
0 0 0 - - - - - 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 - - - - - 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0€:00 - 00:00 920z lunr "¢z ‘Bejsualg
NS A Z3IM XeWA GBA  0SA  SIA WA AS A Z ZDHDIN Z1 M1 snd MJT MM avad avd [[XBwA G8A  0SA  GIA WA AS A Z ZDIIN 71 MMT sng MJT MMd  aved avd Siq uoA
Buyssienbjwesan szya M4 ul JOH Joweyuuog ¥4 ul I1eAla3u| wnjeq / ey
- :uabumylewag
szva z Z1 My ‘sng AS ad Juepemsny
40H Jawdyuuog 3 ZJY1-MIN "My 'Mid ‘pesyt A 9202 lunr '€z ‘Bejsuaig ‘wnjeppu3
Bumuysry uoniuyag Buniaiziyissey 920z Wunp “LL ‘Yyoommin ‘wnjepuels
JOH Jowiayuuog Bunpuiquy  MUYDSIAND ¥1292 JowwnN-pjafod
wisyuasoeH peIS JOH Jowlayuuog wisyuaxoeH :aweN-pRloid

Bunjyezajesan Bunpamsny

Seite 2

VERTEC
GmbH




1. Auswertung Geréatezahlung

0S €0€  €S€ - - - - - e 1442 SLL 0 0 e 0 (44 w1 0 — - - - - 6L 651 8.1 3 3 8L 0 6 9 0 3 00:¥Z 00:00 9202 1Unr "L} ‘YIOMBIN
14 L 2 14 vz 8T [ [ 14 [ 14 oz 0 [ [ € € 0 0 [ 0 3 (4 [ 0 (3y2eN) 00:90-00:22 9202 1unf "L} ‘YIOMBIN
Li4 9.z Te 1z (143 JA43 0 0 Ix4 0 8¢ 18 12 0 61 951 SLL 12 12 8l 0 €6 29 0 12 (Be1) 00:22-00:90 9202 IuUnf "L} ‘YIOMBIN
9 8S 9 € 9 6 [ [ € [ 2 14 3 [ € s SS 0 0 € 0 €€ 6l 0 0 00:81 - 00:Z} WN-HdS 9202 1unf "L} ‘YSOMBIN
2 13 23 0 14 \4 0 0 0 0 2 € 0 0 3 9 L 0 0 2 0 € € 0 0 0€:60 - 0€:80 WA"HdS 9202 1unf "/} ‘YSOMBIN
14 € S - - - - - 4 € S 0 0 I 0 0 € 0 0 - - - - - 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 00:¥C - 0£'€T 9202 1Unr "L “yooMBIN
0 14 14 - - - - - 0 4 14 0 0 0 0 3 I 0 0 - - - - - 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0€°€Z - 00:€C 9202 1Unr "L ‘yooMpIN
13 23 cl - - - - - I ol 123 0 0 3 0 I 8 0 0 - - - - - 0 I l 0 0 0 0 I 0 0 0 00:€Z - 0£:2C 9202 1Unr "L ‘yoompIN
13 23 cl - - - - - I 6 oL 0 0 3 0 3 8 0 0 - - - - - 0 4 4 0 0 0 0 0 4 0 0 0€:2Z - 00:22 9202 Unr "L ‘yoompIN
14 8 oL - - - - - 4 8 oL 0 0 4 0 3 L 0 0 - - - - - 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 00:2Z - 0gtle 9202 Unr "L ‘yooMpIN
€ 143 Ll - - - - - € €l 9l 0 0 € 0 € ol 0 0 - - - - - 0 I l 0 0 0 0 0 I 0 0 0€:lz - 00:ke 9202 Unr "L ‘yooMpIN
0 8 8 - - - - - 0 9 9 0 0 0 0 € € 0 0 - - - - - 0 4 4 0 0 0 0 0 14 0 0 00:12 - 0€:02 9202 Unr "L ‘yoompIN
€ 6l 44 - - - - - 4 Ll 6l 0 0 14 0 8 6 0 0 - - - - - l 4 € 0 0 l 0 I I 0 0 0€:0Z - 00:02 9202 Unr "L ‘yoompIN
13 %4 44 - - - - - I 9l Ll 0 0 3 0 L 6 0 0 - - - - - 0 S S 0 0 0 0 S 0 0 0 00:0Z - 0g'6} 9202 Unr "L ‘yoompIN
0 Ll Ll 0 L L 0 0 0 0 0 L 0 0 - - 0 ol ol 0 0 0 0 L € 0 0 0g6l - 006} 9202 Unr "L ‘yoompIN
14 6l €C - - - - - 14 8 [413 0 0 14 0 14 9 0 0 - - - - - 0 L 2 0 0 0 0 9 S 0 0 00:6) - 0g:8L 9202 Unr "L ‘yoompIN
14 13 6l - - - - - I I 14 0 0 3 0 0 I 0 0 - - - - - € 143 Ll 0 0 € 0 8 9 0 I 0g:8l - 00:8} 9202 Unr "L ‘yoompIN
14 Le 62 0 14 14 0 0 0 0 3 4 3 0 - - 4 €c 14 0 0 4 0 Sl 8 0 0 00:81 - 0g:L} 9202 1Unr "L ‘yoompIN
14 e se - - - - - € 4 S 0 0 € 0 0 4 0 0 - - - - - l 62 0g 0 0 l 0 8l 12 0 0 0€:LL - 00:L} 9202 1Unr "L ‘yooMuIN
€ 143 Ll - - - - - 4 S L 0 0 14 0 14 € 0 0 - - - - - l 6 ol 0 0 l 0 14 S 0 0 00:2) - 0g:9} 9202 Unr "L ‘yoompIN
13 L 8 - - - - - 0 14 14 0 0 0 0 3 € 0 0 - - - - - l € 14 0 0 l 0 4 I 0 0 0€:9l - 00:9} 9202 1unr "L ‘yoompIN
13 L 8 - - - - - 0 14 14 0 0 0 0 14 4 0 0 - - - - - l € 14 0 0 l 0 4 I 0 0 00:9) - 0g:G} 9202 Unr "L ‘yoompIN
13 9 L - - - - - l 14 S 0 0 3 0 3 € 0 0 - - - - - 0 4 4 0 0 0 0 I I 0 0 0€:Gl - 00:G} 9202 Unr "L ‘yoompIN
13 9 L - - - - - 0 4 14 0 0 0 0 3 I 0 0 - - - - - l 14 S 0 0 l 0 I € 0 0 00:Gl - 0g:¥) 9202 1Unr "L ‘yooMpIN
14 € S - - - - - l I 14 0 0 3 0 0 I 0 0 - - - - - l 4 € 0 0 l 0 4 0 0 0 0gvl - 0071 9202 1Unr "L ‘yoompIN
€ 6 [43 - - - - - 0 € € 0 0 0 0 I I 0 0 - - - - - € 9 6 0 l 4 0 4 14 0 0 00:7) - 0g€l 9202 1Unr "L ‘yooMpIN
0 14 14 - - - - - 0 I 13 0 0 0 0 0 I 0 0 - - - - - 0 € € I 0 0 0 4 0 0 0 og€gl - 00:€l 9202 unr "L ‘yoompIN
0 14 14 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 - - 0 14 14 0 0 0 0 € I 0 0 00:€l - 0g:gh 9202 Unr "L ‘yoompIN
13 I € - - - - - l 0 13 0 0 3 0 0 0 0 0 - - - - - 0 4 4 0 0 0 0 I I 0 0 0g:gl - 00:2h 9202 1Unr "L ‘yooMpIN
14 S L - - - - - 4 4 14 0 0 14 0 I 0 0 0 - - - - - 0 € € 0 0 0 0 4 I 0 0 00:Zl - 0gth L 9202 unr "L ‘yoompIN
13 I € 0 I 13 0 0 0 0 0 I 0 0 - - l I 4 0 0 l 0 0 I 0 0 0€:LL - 00:L1 9202 1unr "L ‘yoompIN
0 13 13 - - - - - 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 - - - - - 0 I l 0 0 0 0 I 0 0 0 00:11 - 0g:0} 9202 Unr "L ‘yooMpIN
14 13 € - - - - - 4 0 14 0 0 14 0 0 0 0 0 - - - - - 0 I l 0 0 0 0 0 I 0 0 0€:0l - 00:0} 9202 1unr "L ‘yoompIN
0 14 14 - - - - - 0 € € 0 0 0 0 3 4 0 0 - - - - - 0 I l 0 0 0 0 I 0 0 0 00:0} - 0€:60 9202 Unr "L ‘yooMpIN
0 S S - - - - - 0 4 14 0 0 0 0 0 4 0 0 - - - - - 0 € € 0 0 0 0 I 14 0 0 0€:60 - 00:60 9202 1Unr "L ‘yooMpIN
13 S 9 - - - - - 0 4 14 0 0 0 0 3 I 0 0 - - - - - l € 14 0 0 l 0 4 I 0 0 00:60 - 0£:80 9202 1unr "L ‘yoompIN
13 I € - - - - - l 0 13 0 0 3 0 0 0 0 0 - - - - - 0 4 4 0 0 0 0 4 0 0 0 0€:80 - 00:80 9202 Unr "L ‘yooMpIN
14 14 9 - - - - - 0 4 14 0 0 0 0 0 4 0 0 - - - - - 4 4 14 0 0 4 0 I I 0 0 00:80 - 0€:20 9202 Unr "L ‘yooMuIN
13 € 14 - - - - - l I 14 0 0 3 0 0 I 0 0 - - - - - 0 4 4 0 0 0 0 4 0 0 0 0€:20 - 00:20 9202 1Unr "L ‘yooMuIN
0 13 3 - - - - - 0 I 13 0 0 0 0 0 I 0 0 - - - - - 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 00:20 - 0£:90 9202 Unr "L ‘yoompIN
0 I 14 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 - - 0 4 4 0 0 0 0 I I 0 0 0€:90 - 00:90 9202 1Unr "L ‘yooMuIN
0 0 0 - - - - - 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 - - - - - 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 00:90 - 0€:50 9202 1Unr "L ‘yooMuIN
0 0 0 - - - - - 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 - - - - - 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0€:G0 - 00:50 9202 Unr "L ‘yoompIN
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 - - 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 00:G0 - 0€'¥0 9202 1Unr "L ‘yooMuIN
0 0 0 - - - - - 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 - - - - - 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0€:%0 - 00:¥0 9202 Unr "L ‘yoompIN
0 0 0 - - - - - 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 - - - - - 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 00:%0 - 0€°€0 9202 Unr "L ‘yoompIN
0 0 0 - - - - - 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 - - - - - 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0€:€0 - 00:€0 9202 Unr "L ‘yooMpIN
0 0 0 - - - - - 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 - - - - - 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 00:€0 - 0€:20 9202 1Unr "L ‘yoompIN
0 0 0 - - - - - 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 - - - - - 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0€:20 - 00:20 9202 Unr "L ‘yoompIN
0 0 0 - - - - - 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 - - - - - 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 00:20 - 0€:L0 9202 Unr "L ‘yooMpIN
0 0 0 - - - - - 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 - - - - - 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0€:10 - 00:L0 9202 1Unr "L ‘yoompIN
0 0 0 - - - - - 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 - - - - - 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 00:10 - 0€:00 9202 Unr "L ‘yooMpIN
0 0 0 - - - - - 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 - - - - - 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0€:00 - 00:00 9202 1Unr "L ‘yooMpIN
NS A Z3IM XeWA GBA  0SA  SIA WA AS A Z ZDHDIN Z1 M1 snd MJT MM avad avd [[XBwA G8A  0SA  GIA WA AS A Z ZDIIN 71 MMT sng MJT MMd  aved avd Siq uoA
Buyssienbjwesan szya M4 ul JOH Joweyuuog ¥4 ul I1eAla3u| wnjeq / ey
- :uabumylewag
szva z Z1 My ‘sng AS ad Juepemsny
40H Jawdyuuog 3 ZJY1-MIN "My 'Mid ‘pesyt A 9202 lunr '€z ‘Bejsuaig ‘wnjeppu3
Bumuysry uoniuyag Buniaiziyissey 920z Wunp “LL ‘Yyoommin ‘wnjepuels
JOH Jowiayuuog Bunpuiquy  MUYDSIAND ¥1292 JowwnN-pjafod
wisyuasoeH peIS JOH Jowlayuuog wisyuaxoeH :aweN-pRloid

Bunjyezajesan Bunpamsny

Seite 3

VERTEC
GmbH




1. Auswertung Geréatezahlung

/A4 S9¢  zie 0 14 08 0 12 — - - 0 9 0 29 89 12 14 00:¥Z 00:00 920z unr "g} ‘Bejsisuuoq
S €T 8T [ [ € €l 0 0 0 2 4 0 € 14 [ 0 (Jy2eN) 00:90-00:22 9Z0z unr "g| ‘Bejsisuuoq
(44 ve  ¥8T 0 14 19 0 12 0 S 8l 0 65 9 3 |4 (Be1) 00:22-00:90 9Z0z unr 'g| ‘Bejsisuuoq
14 €€ g [ [ 9 Ll 0 [ 0 0 4 0 € 9 3 3 0€:02 - 0€:6} WN-HdS 9Z0z unr "g| ‘Bejsisuuoq
S (413 Ll 0 0 € (4 0 0 0 (4 3 0 14 € 0 (4 0€:L1l - 0€:0L WA-HdS 920z unr g} ‘Bejsisuuoq
13 S 9 0 0 0 0 0 0 - - - S 0 0 0 0 4 € 0 0 00:¥C - 0€'€2 920z unr "g| ‘Bejsisuuoq
13 9 L 0 0 0 S 0 0 - - - 13 0 0 I 0 0 I 0 0 0€°€Z - 00:€C 920z wunr 'g| ‘Bejsisuuoq
0 I 14 0 0 I l 0 0 - - - 0 0 0 0 0 0 0 0 0 00:€Z - 0€°22 920z wunr 'g| ‘Beysisuuoq
0 L L 0 0 I 9 0 0 - - - 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0€:2Z - 00:22 920z wunr 'g| ‘Bejsisuuoq
0 9 9 0 0 0 9 0 0 - - - 0 0 0 0 0 0 0 0 0 00:2Z - 0g:he 920z wunr 'g| ‘Bejsisuuoq
I €l 13 0 0 9 14 0 0 - - - € 0 0 0 0 l 4 0 0 0€:1Z - 00:L2 920z wunr 'g| ‘Bejsisuuoq
0 23 23 0 0 4 8 0 0 - - - 3 0 0 0 0 l 0 0 0 00:1Z - 0€:02 920z wunr 'g| ‘Beysisuuoq
3 13 9l 0 0 I I3 0 0 - - - 14 0 0 0 0 0 I l 0 0€:0Z - 00:02 920z wunr 'g| ‘Bejsisuuoq
€ 8l %4 0 0 S S 0 0 - - - 8 0 0 4 0 € S 0 l 00:0Z - 0g'6} 920z wunr 'g| ‘Bejsisuuoq
I [43 143 0 0 € 14 0 I - - S 0 0 4 0 14 I 0 0 0€6l - 00:6} 920z wunr 'g| ‘Bejsisuuoq
I 4 44 0 0 € S 0 0 - - - cl 0 0 4 0 S L 0 0 00:6} - 0g:8L 920z wunr 'g| ‘Beysisuuoq
3 oL 23 0 0 14 I 0 0 - - - L 0 0 I 0 14 € 0 0 0€:8l - 00:8} 920z wunr 'g| ‘Bejsisuuoq
3 %4 44 0 0 0 € 0 0 - - 8l 0 0 I 0 8 ol 0 0 00:8) - 0€:L} 920z wunr 'g| ‘Bejsisuuoq
3 cl €l 0 0 14 I 0 0 - - - 6 0 0 0 0 S 14 0 0 0€:L) - 00:L} 920z wunr 'g| ‘Bejsisuuoq
0 9 9 0 0 0 4 0 0 - - - 14 0 0 0 0 € I 0 0 00:21 - 0g:9} 920z wunr 'g| ‘Beysisuuoq
€ cl 13 0 0 14 I 0 0 - - - 6 0 0 4 0 S 14 0 0 0€:91 - 00:9} 920z wunr 'g| ‘Bejsisuuoq
3 8 6 0 l € I 0 0 - - - 14 0 0 0 0 I € 0 l 00:9} - 0g:GL 920z wunr 'g| ‘Bejsisuuoq
0 14 14 0 0 0 I 0 0 - - - 13 0 0 0 0 0 I 0 0 0€:Gl - 00:G} 920z wunr 'g| ‘Bejsisuuoq
0 9 9 0 0 I I 0 0 - - - 14 0 0 0 0 4 4 0 0 00:Gl - o€} 920z wunr 'g| ‘Bejsisuuoq
0 14 14 0 0 € I 0 0 - - - 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0gvl - 00:71 920z wunr 'g| ‘Bejsisuuoq
3 S 9 0 l 14 0 0 0 - - - € 0 0 0 0 0 € 0 0 00:¥1 - 0g€l 920z wunr 'g| ‘Bejsisuuoq
0 14 14 0 0 I 0 0 0 - - - 13 0 0 0 0 I 0 0 0 og€gl - 00:€l 920z wunr 'g| ‘Bejsisuuoq
14 8 [43 0 0 l 4 0 0 - - S 0 l I 0 € 4 0 0 00:€l - 0g:gh 920z wunr 'g| ‘Bejsisuuoq
0 8 8 0 0 14 I 0 0 - - - € 0 0 0 0 I 4 0 0 0g:gl - 00:2h 920z wunr 'g| ‘Bejsisuuoq
3 L 8 0 0 0 € 0 0 - - - 14 0 0 0 0 0 14 0 0 00:¢) - o€t} 920z wunr 'g| ‘Bejsisuuoq
€ S 8 0 0 14 I 0 0 - - 14 0 l 0 0 4 0 0 0 0€:Ll - 00:L 1 920z wunr 'g| ‘Bejsisuuoq
I L 6 0 0 I I 0 0 - - - S 0 l I 0 4 € 0 4 00:11 - 0g:0} 920z wunr 'g| ‘Bejsisuuoq
0 14 14 0 0 I I 0 0 - - - 14 0 0 0 0 I I 0 0 0€:0} - 00:0} 920z wunr 'g| ‘Bejsisuuoq
€ 14 L 0 l 0 I 0 0 - - - € 0 0 0 0 I 4 0 0 00:0} - 0€:60 920z wunr 'g| ‘Bejsisuuoq
3 € 14 0 0 14 0 0 0 - - - 13 0 0 I 0 I 0 0 0 0€:60 - 00:60 920z wunr 'g| ‘Bejsisuuoq
3 € 14 0 0 0 0 0 0 - - - € 0 0 I 0 I 4 0 0 00:60 - 0£:80 920z wunr 'g| ‘Bejsisuuoq
14 € L 0 0 I I 0 0 - - - 13 0 0 € 0 I 0 0 0 0€:80 - 00:80 920z wunr 'g| ‘Bejsisuuoq
€ 14 S 0 l 0 0 0 0 - - - 14 0 I 0 0 I I 0 0 00:80 - 0€:20 920z wunr 'g| ‘Bejsisuuoq
3 14 S 0 0 € 0 0 0 - - - 13 0 I 0 0 I 0 0 0 0€:20 - 00:20 920z wunr 'g| ‘Bejsisuuoq
3 3 14 0 0 0 0 0 0 - - - 13 0 0 I 0 I 0 0 0 00:20 - 0£:90 920z wunr 'g| ‘Beysisuuoq
0 0 0 0 0 0 0 0 0 - - 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0€:90 - 00:90 920z wunr 'g| ‘Beysisuuoq
3 0 13 0 0 0 0 0 0 - - - 0 0 I 0 0 0 0 0 0 00:90 - 0€:50 920z wunr 'g| ‘Bejsisuuoq
0 0 0 0 0 0 0 0 0 - - - 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0€:G0 - 00:50 920z wunr 'g| ‘Beysisuuoq
3 3 14 0 0 0 0 0 0 - - 13 0 0 I 0 I 0 0 0 00:G0 - 0€:¥0 920z wunr 'g| ‘Bejsisuuoq
0 0 0 0 0 0 0 0 0 - - - 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0€:%0 - 00:¥0 920z wunr 'g| ‘Bejsisuuoq
0 0 0 0 0 0 0 0 0 - - - 0 0 0 0 0 0 0 0 0 00:%0 - 0€:€0 920z wunr 'g| ‘Bejsisuuoq
0 0 0 0 0 0 0 0 0 - - - 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0€:€0 - 00:€0 920z wunr 'g| ‘Bejsisuuoq
0 0 0 0 0 0 0 0 0 - - - 0 0 0 0 0 0 0 0 0 00:€0 - 0€:20 920z wunr 'g| ‘Bejsisuuoq
0 0 0 0 0 0 0 0 0 - - - 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0€:20 - 00:20 920z wunr 'g| ‘Bejsisuuoq
0 0 0 0 0 0 0 0 0 - - - 0 0 0 0 0 0 0 0 0 00:20 - 0€:L0 920z wunr 'g| ‘Bejsisuuoq
0 0 0 0 0 0 0 0 0 - - - 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0€:10 - 00:L0 920z wunr 'g| ‘Bejsisuuoq
0 0 0 0 0 0 0 0 0 - - - 0 0 0 0 0 0 0 0 0 00:10 - 0€:00 920z wunr 'g| ‘Bejsisuuoq
3 Z € 0 0 3 3 0 0 - - - 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0€:00 - 00:00 920z unr "g| ‘Bejsisuuoq
NS A Z3IM Z1 MMd XBWA GBA  0SA WA ZDIIN 71 M1 sng MJd1 MMXd avy Siq uoA
Juyosianbjwesan 8zve JOH Jowyayuuog lleAssju] wnjeq / Bep
- :uabumylewag
8cva [4 AS ad Hapamsny
40H Jawdyuuog 3 ZJY1-MIN "My 'Mid ‘pesyt A 9202 lunr '€z ‘Bejsuaig ‘wnjeppu3
Bumuysry uoniuyag Buniaiziyissey 920z Wunp “LL ‘Yyoommin ‘wnjepuels

JOH Jewiayuuog Bunpuiquy
wisyuasoeH

MuyosIaND
IpElS

14%4°14
JOH Jowlayuuog wisyuaxoeH

JowwnN-pjafod
:aweN-palold

Bunjyezajesan Bunpamsny

Seite 4

VERTEC
GmbH




1. Auswertung Geréatezahlung

(34 6S€ 80V - - - - - Ll 951 €Ll 0 0 Ll 0 s 201 o0 0 — - - - - {43 €02 S€T 0 [4 8¢ [4 901 96 12 0 00:¥Z 00:00 9202 lunr "6 ‘Beyraig
13 14 Ly 3 23 [4 0 0 3 0 €l 8l 0 ] [ Si Si 0 0 [ 0 oL S [ 0 (3y2eN) 00:90-00:22 9Z0z unr "6} ‘Bejraiy
8y €lLe 19¢ 9l E143 343 0 0 9l 0 34 8 0 0 (43 881 0ze 0 [4 8z [4 96 16 3 0 (Be1) 00:22-00:90 920z unr "6} ‘Bejraiy
oL s 9 € zi Sl [ [ € [ L S 0 [ L (a4 (54 0 0 L 0 oz (44 0 0 00:61 - 00:8L WNN-HdS 9Z0z Iunr "6} ‘Bejraiy
[4 €l Sl 0 S S 0 0 0 0 2 14 0 0 (4 8 oL 0 0 (4 0 € S 0 0 00:Z1 - 00:L} WA-HdS 920z Iunr 61 ‘Bejraiy
0 9 9 - - - - - 0 S S 0 0 0 0 3 14 0 0 - - - - - 0 I l 0 0 0 0 0 I 0 0 00:%C - 0€'€2 920z unr "6l ‘Beyaiy
0 13 13 - - - - - 0 8 8 0 0 0 0 14 9 0 0 - - - - - 0 L L 0 0 0 0 S 4 0 0 0€°€Z - 00:€C 920z unr 61 ‘Beyaiy
0 14 14 - - - - - 0 4 14 0 0 0 0 14 0 0 0 - - - - - 0 4 4 0 0 0 0 4 0 0 0 00:€Z - 0€:22 920z unr "61 ‘Beyaiy
0 €l €l - - - - - 0 8 8 0 0 0 0 14 14 0 0 - - - - - 0 S S 0 0 0 0 € 4 0 0 0€:2Z - 00:22 920z unr "61 ‘Beyaiy
3 23 [413 - - - - - I € 14 0 0 13 0 14 I 0 0 - - - - - 0 8 8 0 0 0 0 14 14 0 0 00:2Z - 0g:he 920z unr "61 ‘Beyaiy
3 [413 €l - - - - - 0 9 9 0 0 0 0 3 S 0 0 - - - - - l 9 L 0 0 0 I 14 4 0 0 0€:1Z - 00:L2 920z unr "61 ‘Beyaiy
3 [413 €l - - - - - 0 9 9 0 0 0 0 I 14 0 0 - - - - - l 9 L 0 0 I 0 14 4 0 0 00:1Z - 0€:02 920z unr "61 ‘Beyaiy
3 oL 23 - - - - - 0 9 9 0 0 0 0 3 S 0 0 - - - - - l 14 S 0 0 I 0 4 4 0 0 0€:0Z - 00:02 920z unr "61 ‘Beyaiy
14 0C 44 - - - - - I 6 ol 0 0 13 0 14 S 0 0 - - - - - l L t43 0 0 I 0 9 S 0 0 00:0Z - 0g'6} 920z unr "61 ‘Beyaiy
14 e 9 0 L L 0 0 0 0 € 14 0 0 - - 4 Ll 6l 0 0 4 0 L ol 0 0 0g:6l - 006} 920z unr "61 ‘Beyaiy
9 9 ce - - - - - € 9 6 0 0 € 0 14 4 0 0 - - - - - € (4 €2 0 0 € 0 8 413 0 0 00:6} - 0g:8} 920z unr "61 ‘Beyaiy
14 8¢ ce - - - - - 0 9 9 0 0 0 0 € € 0 0 - - - - - 14 44 9z 0 0 14 0 43 ol 0 0 0€:8l - 00:8} 920z unr "61 ‘Beyaiy
14 44 9 I 8 6 0 0 13 0 € S 0 0 - - € 143 Ll 0 0 € 0 L L 0 0 00:8) - 0€:L} 920z unr "61 ‘Beyaiy
€ 6 [43 - - - - - 4 S L 0 0 4 0 3 14 0 0 - - - - - I 14 S 0 0 I 0 l € 0 0 0€:L) - 00:L} 920z unr "61 ‘Beyaiy
3 [43 €l - - - - - I 9 L 0 0 13 0 € € 0 0 - - - - - 0 9 9 0 0 0 0 € 4 l 0 00:2} - 0g:9} 920z unr "61 ‘Beyaiy
14 L 6 - - - - - 0 L L 0 0 0 0 14 S 0 0 - - - - - 4 0 4 0 I I 0 0 0 0 0 0€:9} - 00:9} 920z unr "61 ‘Beyaiy
3 23 [43 - - - - - 0 14 14 0 0 0 0 3 € 0 0 - - - - - I L 8 0 0 I 0 € 14 0 0 00:9} - 0g:GL 920z unr "61 ‘Beyaiy
3 [43 €l - - - - - I 14 S 0 0 13 0 14 4 0 0 - - - - - 0 8 8 0 0 0 0 9 4 0 0 0€:Gl - 00:G} 920z unr "61 ‘Beyaiy
3 13 9l - - - - - 0 8 8 0 0 0 0 14 9 0 0 - - - - - I L 8 0 0 0 I 14 € 0 0 00:Gl - 0g'¥) 920z unr "61 ‘Beyaiy
14 8 oL - - - - - I S 9 0 0 13 0 14 € 0 0 - - - - - I € 14 0 0 l 0 0 € 0 0 0gvl - 00:7 1 920z unr "61 ‘Beyaiy
14 6 23 - - - - - 0 € € 0 0 0 0 3 4 0 0 - - - - - 4 9 8 0 0 4 0 14 4 0 0 00:7) - 0g€l 920z unr "61 ‘Beyaiy
3 oL 23 - - - - - 0 14 14 0 0 0 0 0 14 0 0 - - - - - I 9 L 0 0 I 0 € € 0 0 og:€gl - 00:€l 920z unr "61 ‘Beyaiy
0 6 6 0 € € 0 0 0 0 14 l 0 0 - - 0 9 9 0 0 0 0 14 4 0 0 00:€l - 0g:gh 920z unr "61 ‘Beyaiy
3 14 S - - - - - I 4 € 0 0 13 0 0 4 0 0 - - - - - 0 4 4 0 0 0 0 l l 0 0 0g:gl - 00:2h 920z unr "61 ‘Beyaiy
14 9 8 - - - - - 0 14 14 0 0 0 0 3 € 0 0 - - - - - 4 4 14 0 0 4 0 l l 0 0 00:¢) -0etb ) 920z unr "61 ‘Beyaiy
0 L L 0 I I 0 0 0 0 0 l 0 0 - - 0 9 9 0 0 0 0 4 14 0 0 0€:LL - 00:1 1 920z unr "61 ‘Beyaiy
3 14 S - - - - - 0 I I 0 0 0 0 0 l 0 0 - - - - - I € 14 0 I 0 0 l 4 0 0 00:11 - 0g:0} 920z unr "61 ‘Beyaiy
14 9 8 - - - - - I 4 € 0 0 13 0 0 4 0 0 - - - - - I 14 S 0 0 I 0 € l 0 0 0€:0} - 00:0} 920z unr "61 ‘Beyaiy
0 S S - - - - - 0 4 14 0 0 0 0 0 4 0 0 - - - - - 0 € € 0 0 0 0 l 4 0 0 00:0} - 0£:60 920z unr "61 ‘Beyaiy
0 13 13 - - - - - 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 - - - - - 0 I l 0 0 0 0 l 0 0 0 0€:60 - 00:60 920z unr "61 ‘Beyaiy
3 S 9 - - - - - 0 € € 0 0 0 0 3 4 0 0 - - - - - I 4 € 0 0 I 0 l l 0 0 00:60 - 0£:80 920z unr "61 ‘Beyaiy
3 14 € - - - - - I 4 € 0 0 13 0 0 4 0 0 - - - - - 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0€:80 - 00:80 920z unr "61 ‘Beyaiy
3 € 14 - - - - - 0 4 14 0 0 0 0 0 4 0 0 - - - - - I I 4 0 0 I 0 l 0 0 0 00:80 - 0€:20 920z unr "61 ‘Beyaiy
14 € S - - - - - 4 0 4 0 0 4 0 0 0 0 0 - - - - - 0 € € 0 0 0 0 4 l 0 0 0€:20 - 00:20 920z unr "61 ‘Beysiy
0 0 0 - - - - - 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 - - - - - 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 00:20 - 0£:90 920z unr "61 ‘Beyaiy
3 0 13 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 - - I 0 l 0 0 I 0 0 0 0 0 0€:90 - 00:90 920z unr "61 ‘Beyaiy
0 0 0 - - - - - 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 - - - - - 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 00:90 - 0€:50 920z unr "61 ‘Beyaiy
0 0 0 - - - - - 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 - - - - - 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0€:G0 - 00:50 920z unr "61 ‘Beyaiy
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 - - 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 00:G0 - 0€:¥0 920z unr "61 ‘Beyaiy
0 0 0 - - - - - 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 - - - - - 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0€:%0 - 00:¥0 920z unr "61 ‘Beyaiy
0 0 0 - - - - - 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 - - - - - 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 00:%0 - 0€:€0 920z unr "61 ‘Beyaiy
0 0 0 - - - - - 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 - - - - - 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0€°€0 - 00:€0 920z unr "61 ‘Beyaiy
0 0 0 - - - - - 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 - - - - - 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 00:€0 - 0€:20 920z unr "61 ‘Beyaiy
0 3 13 - - - - - 0 I I 0 0 0 0 3 0 0 0 - - - - - 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0€:20 - 00:20 920z unr "61 ‘Beyaiy
0 0 0 - - - - - 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 - - - - - 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 00:20 - 0€:L0 920z unr "61 ‘Beyaiy
0 9 9 - - - - - 0 9 9 0 0 0 0 € € 0 0 - - - - - 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0€:10 - 00:L0 920z unr "61 ‘Beyaiy
3 0 13 - - - - - I 0 I 0 0 13 0 0 0 0 0 - - - - - 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 00:10 - 0€:00 920z unr "61 ‘Beyaiy
0 3 3 - - - - - 0 3 3 0 0 0 0 0 3 0 0 - - - - - 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0€:00 - 00:00 920z unr "61 ‘Beyaidy
NS A Z3IM XeWA GBA  0SA  SIA WA AS A Z ZDHDIN Z1 M1 snd MJT MM avad avd [[XBwA G8A  0SA  GIA WA AS A Z ZDIIN 71 MMT sng MJT MMd  aved avd Siq uoA
Buyssienbjwesen szya M4 ul JOH Jowreyuuog 4 ul I1eAla3u| wnjeq / ey
- :uabumylewag
szva z Z1 My ‘sng AS ad Juepemsny
40H Jawdyuuog 3 ZJY1-MIN "My 'Mid ‘pesyt A 9202 lunr '€z ‘Bejsuaig ‘wnjeppu3
Bumuysry uoniuyag Buniaiziyissey 920z Wunp “LL ‘Yyoommin ‘wnjepuels
JOH Jowiayuuog Bunpuiquy  MUYDSIAND ¥1292 JowwnN-pjafod
wisyuasoeH peIS JOH Jowlayuuog wisyuaxoeH :aweN-pRloid

Bunjyezajesan Bunpamsny

Seite 5

VERTEC
GmbH




1. Auswertung Geratezahlung

8c 99  vev 0 [4 8 0 6L | 0 — - - 0 S 0 123 Syl 0 [4 00:¥Z 00:00 9202 unr "0z ‘Bejswes
14 (1153 S 411 [ 3 [4 [ €L 3 0 0 0 0 33 sz [ 0 (Jy2eN) 00:90-00:22 920z unr "0z ‘Bejswes
vZ 9¢€  09¢ 0 12 9 0 L 0 0 0 S 0 09 ozL 0 [4 (Be1) 00:22-00:90 920z unr "0z ‘Bejswes
14 s SS [ [ 2 [ 14 8 0 [ 6¢ 0 0 0 €l 9z 0 0 0€:L1 - 0€:9L NN-HdS 920z unr "0z ‘Bejswes
€ 9€ 6€ 0 3 2 0 S Ll 0 0 )43 0 0 3 0 14 (] 0 0 00:€0 - 00:20 WA-HdS 920z unr "0z ‘Bejsweg
0 13 13 0 0 0 0 0 0 0 0 — - - I 0 0 0 0 0 I 0 0 00:¥C - 0€'€T 920z unr "0z ‘Bejswes’
0 143 143 0 0 0 0 14 8 0 0 — - - 4 0 0 0 0 l I 0 0 0€°€Z - 00:€C 920z unr "0z ‘Bejswes
0 23 23 0 0 0 0 I L 0 0 — - - € 0 0 0 0 l 4 0 0 00:€Z - 0£:2C 920z unr "0z ‘Bejswes
13 6 oL 0 0 I 0 0 S 13 0 — - - € 0 0 0 0 4 I 0 0 0€:2Z - 00:22 920z unr "0z ‘Bejswes
13 14 S 0 0 I 0 I 4 0 0 — - - I 0 0 0 0 l 0 0 0 00:2Z - 0gtle 920z unr "0z ‘Bejswes
0 143 143 0 0 0 0 14 ol 0 0 — - - 4 0 0 0 0 0 4 0 0 0€:1Z - 00:ke 920z unr "0z ‘Bejswes
0 143 143 0 0 0 0 14 14 0 0 — - - 8 0 0 0 0 € S 0 0 00:12 - 0€:02 920z unr "0z ‘Bejswes
0 143 143 0 0 0 0 14 9 0 0 — - - 9 0 0 0 0 l S 0 0 0€:0Z - 00:02 920z unr "0z ‘Bejswes
13 6 oL 0 0 0 0 14 € 0 0 — - - 14 0 I 0 0 l € 0 0 00:0Z - 0g'6} 920z unr "0z ‘Bejswes
0 8l 8l 0 0 0 0 14 8 0 0 - - 9 0 0 0 0 0 9 0 0 0€:6l - 00:6} 920z unr "0z ‘Bejswes
13 143 13 0 0 0 0 14 14 0 0 — - - 8 0 0 l 0 S € 0 0 00:6} - 0g:8} 920z unr "0z ‘Bejswes
0 [43 cl 0 0 0 0 14 S 0 0 — - - S 0 0 0 0 4 € 0 0 0€:8l - 00:8} 920z unr "0z ‘Bejswes
0 9l 9l 0 0 0 0 I 4 0 0 - - 0 0 0 0 L 9 0 0 00:8) - 0g:L} 920z unr "0z ‘Bejswes
13 62 oe 0 0 I 0 14 14 0 0 — - - 0 0 0 0 9 13 0 0 0€:L1 - 00:L} 920z unr "0z ‘Bejswes
€ 44 14 0 0 0 0 0 14 0 0 — - - 0 0 € 0 L L 0 0 00:21 - 0g:9} 920z unr "0z ‘Bejswes
13 oL 13 0 0 0 0 0 4 0 0 — - - 0 0 l 0 4 9 0 0 0€:9} - 00:9} 920z unr "0z ‘Bejswes
13 14 S 0 I 0 0 0 0 0 0 — - - 0 0 0 0 € I 0 0 00:9} - 0g:G} 920z unr "0z ‘Bejswes
0 9 9 0 0 0 0 I I 0 0 — - - 0 0 0 0 l € 0 0 0€:Gl - 00:G} 920z unr "0z ‘Bejswes
€ S 8 0 0 I 0 0 € 0 0 — - - 0 0 4 0 l I 0 0 00:Gl - 0g'¥) 920z unr "0z ‘Bejswes
13 23 [413 0 0 0 0 I S 0 0 — - - 0 I 0 0 4 € 0 0 o€yl - 0071 920z unr "0z ‘Bejswes
14 oL [413 0 0 I 0 0 S 0 0 — - - 0 0 l 0 l 14 0 0 00:71 - 0g€l 920z unr "0z ‘Bejswes
13 62 oe 0 0 0 0 S 6 0 0 — - - 0 0 l 0 9 6 0 0 ogel - 00:€l 920z unr "0z ‘Bejswes
€ €l 9l 0 0 0 0 0 L 0 0 - - 0 I 4 0 4 14 0 0 00:€l - 0g:gh 920z unr "0z ‘Bejswes
0 9l 9l 0 0 0 0 I 6 0 0 — - - 0 0 0 0 l S 0 I 0g:gl - 00:2h 920z unr "0z ‘Bejswes
13 [43 €l 0 0 I 0 I € 0 0 — - - 0 0 0 0 € 14 0 0 00:Z) - 0gtb 1 920z unr "0z ‘Bejswes
14 23 €l 0 0 0 0 I 9 0 0 - - 0 I l 0 0 14 0 0 0€:Ll - 00:1 1 920z unr "0z ‘Bejswes
0 L L 0 0 0 0 0 € 0 0 — - - 0 0 0 0 4 4 0 0 00:11 - 0g:0} 920z unr "0z ‘Bejswes
13 9 L 0 0 0 0 I 14 0 0 — - - 0 I 0 0 0 I 0 0 0€:0} - 00:0} 920z unr "0z ‘Bejswes
0 14 14 0 0 0 0 I I 0 0 — - - 0 0 0 0 0 4 0 0 00:0} - 0€'60 920z unr "0z ‘Bejswes
0 14 14 0 0 0 0 I I 0 0 — - - 0 0 0 0 0 4 0 I 0€:60 - 00:60 920z unr "0z ‘Bejswes
13 oL 13 0 0 I 0 I 14 0 0 — - - 0 0 0 0 l 14 0 0 00:60 - 0£:80 920z unr "0z ‘Bejswes
0 14 14 0 0 0 0 0 0 0 0 — - - 0 0 0 0 l I 0 0 0€:80 - 00:80 920z unr "0z ‘Bejswes
0 S S 0 0 0 0 I I 0 0 — - - 0 0 0 0 0 € 0 0 00:80 - 0€:20 920z unr "0z ‘Bejswes
0 14 14 0 0 0 0 I 0 0 0 — - - 0 0 0 0 l 0 0 0 0€:20 - 00:20 920z unr "0z ‘Bejswes
0 14 14 0 0 0 0 0 I 0 0 — - - 0 0 0 0 0 I 0 0 00:20 - 0£:90 920z unr "0z ‘Bejswes
0 13 13 0 0 0 0 0 0 0 0 - - 0 0 0 0 0 I 0 0 0€:90 - 00:90 920z unr "0z ‘Bejswes
0 9 9 0 0 0 0 I 14 0 0 — - - 0 0 0 0 0 I 0 0 00:90 - 0€:G0 920z unr "0z ‘Bejswes
0 14 14 0 0 0 0 0 4 0 0 — - - 0 0 0 0 0 0 0 0 0€:G0 - 00:50 920z unr "0z ‘Bejswes
0 14 14 0 0 0 0 0 I 0 0 - - 0 0 0 0 0 I 0 0 00:G0 - 0€:¥0 920z unr "0z ‘Bejswes
0 14 14 0 0 0 0 I 4 0 0 — - - 0 0 0 0 l 0 0 0 0€:%0 - 00:¥0 920z unr "0z ‘Bejswes
0 S S 0 0 0 0 I 4 0 0 — - - 0 0 0 0 0 4 0 0 00:%0 - 0€°€0 920z unr "0z ‘Bejswes
0 6 6 0 0 0 0 14 14 0 0 — - - 0 0 0 0 l 4 0 0 0€:€0 - 00:€0 920z unr "0z ‘Bejswes
13 Ll 8l 0 I 0 0 14 6 0 0 — - - 0 0 0 0 l S 0 0 00:€0 - 0€:20 920z unr "0z ‘Bejswes
I 6l %4 0 0 I 0 € 8 0 0 — - - 0 0 l 0 € S 0 0 0€:20 - 00:20 920z unr "0z ‘Bejswes
0 L L 0 0 0 0 14 14 0 0 — - - 0 0 0 0 l 0 0 0 00:20 - 0€:L0 920z unr "0z ‘Bejswes
0 6 6 0 0 0 0 I 9 0 0 — - - 0 0 0 0 0 4 0 0 0€:10 - 00:L0 920z unr "0z ‘Bejswes
0 S S 0 0 0 0 I € 0 0 — - - 0 0 0 0 0 I 0 0 00:10 - 0£:00 920z unr "0z ‘Bejswes
0 (13 (13 0 0 0 3 8 0 0 - - - 0 0 0 0 0 3 0 0€:00 - 00:00 920z unr "0z ‘Bejswes
NS A Z3IM Z1 MMd XBWA GBA  0SA WA ZDIIN 71 M1 sng  Md1 MMd  dvad Siq uoA
Juyosianbjwesan 8zve JOH Jowyayuuog lleAssju] wnjeq / Bep
- :uabumylewag
8cva [4 AS ad Hapamsny
40H Jawdyuuog 3 ZJY1-MIN "My 'Mid ‘pesyt A 9202 lunr '€z ‘Bejsuaig ‘wnjeppu3
Bumuysry uoniuyag Buniaiziyissey 920z Wunp “LL ‘Yyoommin ‘wnjepuels

JOH Jewiayuuog Bunpuiquy
wisyuasoeH

MuyosIaND
IpElS

1292

JOH Jowlayuuog wisyuaxoeH

JowwnN-pjafod
:aweN-palold

Bunjyezajesan Bunpamsny

Seite 6

VERTEC
GmbH




1. Auswertung Geratezahlung

/x4 8lS  S¥S 2 12 0gz 0 12 — - - 0 € oL 0 2L 48 1 0 00:¥Z 00:00 9202 wnr °}z ‘Bejuuog
S S8 06 [ [ 1S 0 0 0 0 4 0 € €l [ 0 (Jy2eN) 00:90-00:22 920z unr 1z ‘Bejuuog
Zz sy ss¥ 3 3 €L 0 3 0 € ] 0 69 w1 0 (Be1) 00:22-00:90 920z wnr °1z ‘Bejuuog
14 14 s 3 [ vi 0 [ 0 2 4 0 8 Ll 3 0 0€:91 - 0€:SL WNN-HdS 920z unr 1z ‘Bejuuog
0 L4 [14 0 0 S 0 0 0 0 0 0 ] 62 0 0 00:Z1 - 00:L} WA-HdS 920z unr "1z ‘Bejuuog
0 0 0 0 0 0 0 0 - - - 0 0 0 0 0 0 0 0 00:¥C - 0£'€C 920z lunr "1z ‘Bejuuog
0 0 0 0 0 0 0 0 - - - 0 0 0 0 0 0 0 0 0€°€Z - 00:€C 920z wunr "1z ‘Bejuuog
0 L L 0 0 S 0 0 - - - 0 0 0 0 0 0 0 0 00:€Z - 0€°22 920z unr "1z ‘Bejuuog
3 [413 €l 0 0 8 0 0 - - - 0 0 0 0 0 0 0 0 0€:2Z - 00:22 920z wunr "1z ‘Bejuuog
0 L L 0 0 9 0 0 - - - 0 0 0 0 0 0 0 0 00:2Z - 0g:he 920z unr "1z ‘Bejuuog
3 9 L 0 0 9 0 0 - - - 0 0 0 0 0 0 0 0 0€:1Z - 00:L2 920z wunr "1z ‘Bejuuog
3 4 %4 0 0 143 0 0 - - - 0 0 I 0 l I 0 0 00:1Z - 0€:02 920z wunr "1z ‘Bejuuog
0 13 13 0 0 6 0 0 - - - 0 0 0 0 4 4 0 0 0€:0Z - 00:02 920z wunr "1z ‘Bejuuog
0 143 143 0 0 S 0 0 - - - 0 0 0 0 14 S 0 0 00:0Z - 0g'6} 920z wunr "1z ‘Bejuuog
3 %4 t44 0 0 6 0 0 - - 0 0 0 0 € 14 0 0 0€6l - 00:6} 920z wunr "1z ‘Bejuuog
3 €C e 0 0 I3 0 0 - - - 0 0 I 0 € L 0 0 00:6} - 0g:81 920z wunr "1z ‘Bejuuog
3 e 14 0 0 L 0 0 - - - 0 0 I 0 € 8 0 0 0€:8l - 00:8} 920z wunr "1z ‘Bejuuog
0 8l 8l 0 0 8 0 0 - - 0 0 0 0 0 6 0 0 00:81 - 0€:L} 920z wunr "1z ‘Bejuuog
0 L L 0 0 € 0 0 - - - 0 0 0 0 4 I 0 0 0€:L) - 00:L} 920z wunr "1z ‘Bejuuog
0 €l €l 0 0 8 0 0 - - - 0 0 0 0 € I 0 0 00:21 - 0g:9} 920z unr "Lz ‘Bejuuog
€ oe €e l 0 6 0 0 - - - 0 l 4 0 L 8 0 0 0€:91 - 00:9} 920z unr "1z ‘Bejuuog
3 8l 6l 0 0 S 0 0 - - - 0 0 0 0 I 6 l 0 00:91 - 0g:GL 920z unr "1z ‘Bejuuog
3 143 13 0 0 L 0 0 - - - 0 0 0 0 4 14 0 0 0€:Gl - 00:G} 920z wunr "Lz ‘Bejuuog
0 4 4 0 0 9l 0 0 - - - 0 0 0 0 0 4 0 0 00:Gl - 0g'¥) 920z unr "1z ‘Bejuuog
14 143 8l 0 l 6 0 0 - - - 0 0 I 0 0 € 0 0 o€yl - 0071 920z unr "Lz ‘Bejuuog
3 %4 44 0 0 9 0 0 - - - 0 0 I 0 4 6 0 0 00:¥1 - 0g€l 920z wunr "Lz ‘Bejuuog
0 4 4 0 0 I 0 0 - - - 0 0 0 0 9 ol 0 0 og€gl - 00:€l 920z unr "1z ‘Bejuuog
0 e e 0 0 6 0 0 - - 0 0 0 0 9 L 0 0 00:€l - 0g:gh 920z wunr "Lz ‘Bejuuog
0 e e 0 0 € 0 0 - - - 0 0 0 0 ol 6 0 0 0g:gl - 00:2h 920z unr "1z ‘Bejuuog
0 €C €C I I 0 0 I 0 0 - - - 0 0 0 0 L 13 0 0 00:Z) - 0gth ) 920z unr "1z ‘Bejuuog
0 €C €C 9 9 0 0 14 0 0 - - 0 0 0 0 € 143 0 0 0€:Ll - 00:L 1 920z unr "1z ‘Bejuuog
3 8 6 4 14 0 0 I 0 0 - - - 0 l 0 0 I S 0 0 00:11 - 0g:0} 920z unr "1z ‘Bejuuog
0 S S 4 14 0 0 4 0 0 - - - 0 0 0 0 0 € 0 0 0€:0} - 00:0} 920z unr "1z ‘Bejuuog
0 9 9 14 14 0 0 € 0 0 - - - 0 0 0 0 I I 0 0 00:0} - 0€:60 920z unr "1z ‘Bejuuog
3 S 9 I I 0 0 I 0 0 - - - 0 0 I 0 I € 0 0 0€:60 - 00:60 920z unr "1z ‘Bejuuog
3 € 14 4 € 0 0 4 0 I - - - 0 0 0 0 0 I 0 0 00:60 - 0£:80 920z unr "1z ‘Bejuuog
3 € 14 I 14 0 0 I 0 0 - - - 0 0 0 0 0 4 0 0 0€:80 - 00:80 920z unr "1z ‘Bejuuog
3 4 € I 14 0 0 I 0 0 - - - 0 0 0 0 I 0 0 0 00:80 - 0€:20 920z unr "1z ‘Bejuuog
3 0 13 0 0 0 0 0 0 0 - - - 0 I 0 0 0 0 0 0 0€:20 - 00:20 920z wunr "1z ‘Bejuuog
0 3 13 I I 0 0 I 0 0 - - - 0 0 0 0 0 0 0 0 00:20 - 0£:90 920z unr "Lz ‘Bejuuog
3 3 14 0 I 0 0 0 0 0 - - 0 0 0 0 0 I 0 0 0€:90 - 00:90 920z wunr "1z ‘Bejuuog
0 3 13 I I 0 0 I 0 0 - - - 0 0 0 0 0 0 0 0 00:90 - 0€:50 920z wunr "1z ‘Bejuuog
3 3 14 0 0 0 0 0 0 0 - - - 0 0 I 0 0 I 0 0 0€:G0 - 00:50 920z unr "Lz ‘Bejuuog
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 - - 0 0 0 0 0 0 0 0 00:G0 - 0€:¥0 920z unr "1z ‘Bejuuog
0 9 9 S S 0 0 S 0 0 - - - 0 0 0 0 0 I 0 0 0€:%0 - 00:¥0 920z unr "Lz ‘Bejuuog
0 € € € € 0 0 € 0 0 - - - 0 0 0 0 0 0 0 0 00:%0 - 0€:€0 920z unr "1z ‘Bejuuog
3 S 9 14 S 0 0 € 0 0 - - - 0 0 0 0 0 I 0 0 0€°€0 - 00:€0 920z unr "1z ‘Bejuuog
0 3 13 I I 0 0 I 0 0 - - - 0 0 0 0 0 0 0 0 00:€0 - 0€:20 920z unr "1z ‘Bejuuog
0 8 8 L L 0 0 9 0 0 - - - 0 0 0 0 0 I 0 0 0€:20 - 00:20 920z unr "1z ‘Bejuuog
0 oL oL L L 0 0 9 0 0 - - - 0 0 0 0 I 4 0 0 00:20 - 0€:L0 920z wunr "1z ‘Bejuuog
3 oL 23 L L 0 0 L 0 0 - - - 0 0 I 0 0 € 0 0 0€:10 - 00:L0 920z wunr "1z ‘Bejuuog
0 L L 14 14 0 0 4 0 0 - - - 0 0 0 0 4 I 0 0 00:10 - 0€:00 920z unr "1z ‘Bejuuog
3 143 Sl 13 143 0 0 (13 0 - - - 0 0 0 0 0 € 0 0 0€:00 - 00:00 920z lunr "Lz ‘Bejuuog
NS A Z3IM Z1 MYd  avad XBWA GBA  0SA WA ZDIIN 71 M1 sng MJd1 MMXd avy Siq uoA
Buyssianbjwesan :raz:| JOH JawiByuuog lleAtaju) wnjeq / bey
— :uabumylewag
8zve z AS ad Heusmsny
JOH Jowayuuog 3 ZPHIN M WA “Peiy A 9202 lunr '€z ‘Bejsuaig ‘wnjeppuz
Bumuysry uoniuyag Buniaiziyissey 920z Wunp “LL ‘Yyoommin ‘wnjepuels

JOH Jewiayuuog Bunpuiquy
wisyuasoeH

MuyosIaND
IpElS

14%4°14
JOH Jowlayuuog wisyuaxoeH

JowwnN-pjafod
:aweN-palold

Bunjyezajesan Bunpamsny

Seite 7

VERTEC
GmbH




Auswertung Knotenstromzahlung - Kreuzung

2. Auswertung Knotenstromzahlung

Hackenheim Bonnheimer Hof Stadt: Hackenheim

Projekt-Name:
Projekt-Nummer:

26214

Knotenpunkt: K1
B428 /L411/ Bonnheimer Hof

Datum: Dienstag, 23. Juni 2026
Erhebungszeit: von 00:00
Wetter: -
Zéhler: AA
Auswerter: PB
Bemerkungen: -
Zufahrt Name
1 B428 Bad kreuznach Norden
2 Bonnheimer Hof
3 B428 Frei-Laubersheim
4 Bosenheimer Strake
Strom/Richtung |von Zufahrt nach Zufahrt
12 B428 Bad kreuznach Bonnheimer Hof
13 B428 Bad kreuznach B428 Frei-Laubersheim
14 B428 Bad kreuznach Bosenheimer Strake
21 Bonnheimer Hof B428 Bad kreuznach
23 Bonnheimer Hof B428 Frei-Laubersheim
24 Bonnheimer Hof Bosenheimer Strake
31 B428 Frei-Laubersheim B428 Bad kreuznach
32 B428 Frei-Laubersheim Bonnheimer Hof
34 B428 Frei-Laubersheim Bosenheimer Strake
4 Bosenheimer Strake B428 Bad kreuznach
42 Bosenheimer Strake Bonnheimer Hof
43 Bosenheimer Strake B428 Frei-Laubersheim
Fahrzeug-Arten | Definition
Rad Fahrréder
Krad Kraftrader
Pkw Personenkraftwagen, Kleinomnibusse bis 9 Sitze, Wohnmobile, PKW mit Anhanger
Lkw Lastkraftwagen mit tiber 3,5 t zulassigem Gesamtgewicht
Lz Lastziige, LKW mit tber 3,5 t zulassigem Gesamtgewicht mit Anhénger, Sattelkraftfahrzeuge
Lw L gen bis 3,5 t zula Gesamtgewicht
Bus Kraftomnibusse
Spitzenstunde Vormittag: 07:15 Uhr bis 08:15 Uhr
Spitzenstunde Nachmittag: 16:00 Uhr bis 17:00 Uhr

VERTEC
GmbH
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2. Auswertung Knotenstromzahlung

Strom 13

B428 Bad kreuznach

von:

B428 Frei-Laubersheim

nach:

Lz

Lkw.

Bus

Lw

Pkw.

Krad

Rad

Kfz

10

22
20
14
31

12
12
20

24
33
42

28

26
32
38

44

53
40

32
34
34
37

52
47

51

37

50
55
51

10

40

38

39

49

42
52
51

55
64
59
66
75
62
71

55

10

56
48

55

49

58
62
76
72
71

45

68

61

55

69

79
77
73
71

73

64
61

70

78
85
100
112

75

91

89

72
84
100

86
100
120
103
120
114
115
121
107
112
131
103

96
108

10
10

98
104
11

98
102
119

93

74
88

83
96
71

67

61

65
64
60
56
54
51

60

59

50

46
47

33

35
47

45

24

24

14
26

17
27
22
20
22
25
23
22

22
24
21

22

10

12

12

12

15

24
30
307

136
411
3.813

189
457
4.465

129

132

78

Strom 12

B428 Bad kreuznach

von:

Bonnheimer Hof

nach:

Lz

Lkw.

Bus

Lw

Pkw.

Krad

Rad

Kfz

14

14

10

16
132

16
145

Intervall

00:00 - 00:15

00:15 - 00:30
00:30 - 00:45

00:45 - 01:00

01:00 - 01:15

01:15-01:30
01:30 - 01:45
01:45 - 02:00

02:00 - 02:15

02:15 - 02:30
02:30 - 02:45

02:45 - 03:00

03:00 - 03:15

03:15 - 03:30
03:30 - 03:45
03:45 - 04:00
04:00 - 04:15

04:15 - 04:30
04:30 - 04:45

04:45 - 05:00

05:00 - 05:15

05:15 - 05:30
05:30 - 05:45

05:45 - 06:00

06:00 - 06:15

06:15 - 06:30
06:30 - 06:45

06:45 - 07:00

07:00 - 07:15

07:15 - 07:30
07:30 - 07:45

07:45 - 08:00

08:00 - 08:15

08:15 - 08:30
08:30 - 08:45

08:45 - 09:00

09:00 - 09:15

09:15 - 09:30
09:30 - 09:45

09:45 - 10:00

10:00 - 10:15

10:15 - 10:30
10:30 - 10:45

10:45 - 11:00

11:00 - 11:15

11:15- 11:30
11:30 - 11:45
11:45 - 12:00

12:00 - 12:15

12:15 - 12:30
12:30 - 12:45

12:45 - 13:00

13:00 - 13:15

13:15 - 13:30
13:30 - 13:45
13:45 - 14:00
14:00 - 14:15

14:15 - 14:30
14:30 - 14:45

14:45 - 15:00

15:00 - 15:15

15:15 - 15:30
15:30 - 15:45

15:45 - 16:00

16:00 - 16:15

16:15 - 16:30
16:30 - 16:45

16:45 - 17:00

17:00 - 17:15

17:15-17:30
17:30 - 17:45

17:45 - 18:00

18:00 - 18:15

18:15 - 18:30
18:30 - 18:45

18:45 - 19:00

19:00 - 19:15

19:15 - 19:30
19:30 - 19:45
19:45 - 20:00

20:00 - 20:15

20:15 - 20:30
20:30 - 20:45

20:45 - 21:00

21:00 - 21:15

21:15-21:30
21:30 - 21:45
21:45 - 22:00

22:00 - 22:15

22:15 - 22:30
22:30 - 22:45

22:45 - 23:00

23:00 - 23:15

23:15 - 23:30
23:30 - 23:45
23:45 - 24:00

> SPH-VM

SPH-NM

Erhebungszeit

c/ERgrlﬂEb% Seite 9



2. Auswertung Knotenstromzahlung

Strom 21

Bonnheimer Hof

von:

B428 Bad kreuznach

nach:

Lz

Lkw.

Bus

Lw

Pkw.

Krad

Rad

Kfz

13

26
137

27
151

Strom 14

B428 Bad kreuznach

von:

Bosenheimer Strafe

nach:

Lz

Lkw.

Bus

Lw

Pkw.

Krad

Rad

Kfz

17

21

24
32
20
23

29
20

20

13
15
19
30

15
15
21

13
15
18
26

16
24

14
26

23
17
26
15
23
22

18
27

17
26
23
21

19
19
17
19

24

19
20

13
19
30

17
27
15
26
19
30

15
26
22

22

22

24
24

28
37
41

35
39
21

24
26
27
20
41

26
24

18
38
26
29
27
17
24
21

29
30
29

18
26
23

16

17
12
20

18

12
12
10

12
12

7
110
1.231

84
118
1.349

14

82

18

Intervall

00:00 - 00:15

00:15 - 00:30
00:30 - 00:45

00:45 - 01:00

01:00 - 01:15

01:15-01:30
01:30 - 01:45
01:45 - 02:00

02:00 - 02:15

02:15 - 02:30
02:30 - 02:45

02:45 - 03:00

03:00 - 03:15

03:15 - 03:30
03:30 - 03:45

03:45 - 04:00

04:00 - 04:15

04:15 - 04:30
04:30 - 04:45

04:45 - 05:00

05:00 - 05:15

05:15 - 05:30
05:30 - 05:45

05:45 - 06:00

06:00 - 06:15

06:15 - 06:30
06:30 - 06:45

06:45 - 07:00

07:00 - 07:15

07:15-07:30
07:30 - 07:45

07:45 - 08:00

08:00 - 08:15

08:15 - 08:30
08:30 - 08:45

08:45 - 09:00

09:00 - 09:15

09:15 - 09:30
09:30 - 09:45

09:45 - 10:00

10:00 - 10:15

10:15 - 10:30
10:30 - 10:45

10:45 - 11:00

11:00 - 11:15

11:15-11:30
11:30 - 11:45
11:45 - 12:00

12:00 - 12:15

12:15-12:30
12:30 - 12:45

12:45 - 13:00

13:00 - 13:15

13:15-13:30
13:30 - 13:45

13:45 - 14:00

14:00 - 14:15

14:15 - 14:30
14:30 - 14:45

14:45 - 15:00

15:00 - 15:15

15:15 - 15:30
15:30 - 15:45

15:45 - 16:00

16:00 - 16:15

16:15 - 16:30
16:30 - 16:45

16:45 - 17:00

17:00 - 17:15

17:15-17:30
17:30 - 17:45

17:45 - 18:00

18:00 - 18:15

18:15 - 18:30
18:30 - 18:45

18:45 - 19:00

19:00 - 19:15

19:15 - 19:30
19:30 - 19:45
19:45 - 20:00

20:00 - 20:15

20:15 - 20:30
20:30 - 20:45

20:45 - 21:00

21:00 - 21:15

21:15-21:30
21:30-21:45
21:45 - 22:00

22:00 - 22:15

22:15-22:30
22:30 - 22:45

22:45 - 23:00

23:00 - 23:15

23:15-23:30
23:30 - 23:45
23:45 - 24:00

> SPH-VM

SPH-NM

Erhebungszeit

c/ERngbg Seite 10



2. Auswertung Knotenstromzahlung

Strom 24

Bonnheimer Hof

von:

Bosenheimer Strafe

nach:

Lz

Lkw.

Bus

Lw

Pkw.

Krad

Rad

Kfz

33

39

Strom 23

Bonnheimer Hof

von:

B428 Frei-Laubersheim

nach:

Lz

Lkw.

Bus

Lw

Pkw.

Krad

Rad

Kfz

42

46

Intervall

00:00 - 00:15

00:15 - 00:30
00:30 - 00:45

00:45 - 01:00

01:00 - 01:15

01:15-01:30
01:30 - 01:45
01:45 - 02:00

02:00 - 02:15

02:15 - 02:30
02:30 - 02:45
02:45 - 03:00
03:00 - 03:15

03:15 - 03:30
03:30 - 03:45
03:45 - 04:00
04:00 - 04:15

04:15 - 04:30
04:30 - 04:45
04:45 - 05:00
05:00 - 05:15

05:15 - 05:30
05:30 - 05:45
05:45 - 06:00
06:00 - 06:15

06:15 - 06:30
06:30 - 06:45
06:45 - 07:00
07:00 - 07:15

07:15-07:30
07:30 - 07:45
07:45 - 08:00
08:00 - 08:15

08:15 - 08:30
08:30 - 08:45
08:45 - 09:00
09:00 - 09:15

09:15 - 09:30
09:30 - 09:45

09:45 - 10:00

10:00 - 10:15

10:15 - 10:30
10:30 - 10:45

10:45 - 11:00

11:00 - 11:15

11:15-11:30
11:30 - 11:45
11:45 - 12:00

12:00 - 12:15

12:15-12:30
12:30 - 12:45

12:45 - 13:00

13:00 - 13:15

13:15-13:30
13:30 - 13:45

13:45 - 14:00

14:00 - 14:15

14:15 - 14:30
14:30 - 14:45

14:45 - 15:00

15:00 - 15:15

15:15 - 15:30
15:30 - 15:45

15:45 - 16:00

16:00 - 16:15

16:15 - 16:30
16:30 - 16:45

16:45 - 17:00

17:00 - 17:15

17:15-17:30
17:30 - 17:45

17:45 - 18:00

18:00 - 18:15

18:15 - 18:30
18:30 - 18:45

18:45 - 19:00

19:00 - 19:15

19:15 - 19:30
19:30 - 19:45
19:45 - 20:00

20:00 - 20:15

20:15 - 20:30
20:30 - 20:45

20:45 - 21:00

21:00 - 21:15

21:15-21:30
21:30-21:45
21:45 - 22:00

22:00 - 22:15

22:15-22:30
22:30 - 22:45

22:45 - 23:00

23:00 - 23:15

23:15-23:30
23:30 - 23:45
23:45 - 24:00

> SPH-VM

Erhebungszeit

clERngb% Seite 11



2. Auswertung Knotenstromzahlung

Strom 32

B428 Frei-Laubersheim

von:

Bonnheimer Hof

nach:

Lz

Lkw.

Bus

Lw

Pkw.

Krad

Rad

Kfz

59

63

Strom 31

B428 Frei-Laubersheim
B428 Bad kreuznach

von:

nach:

Lz

Lkw.

Bus

Lw

Pkw.

Krad

Rad

Kfz

13
12
14
16
29
67
72
73
66
84

110

115

112

134

131

102

101

13
24
62

62

66
57
70

12

89

94
98
118
120

10

10

88

83

64

76
89
82
73
77
66
85
67
49
46
53
53
62
59
54
66
74
51

7
74
61

65
60

7

52

40

38
47
43
46
48
44

56
55
42

50

63
58
58
66
64
63
67
59
52
59
60
43
57
74
45
56
60
57
51

48
47
56
50

53
51

52

39
47
52

35
49
59
41

46
56
49
43
63
54
44
40

72
57
48
41

47
48
30

53
50
37
29
25
21

27
23
18
26
18
13
21

27

18
16
24
23
21

23
18
23
16
13

24

17
14
12

10

38
18
293

409
202
3.623

468
235
4.250

128

129

74

Intervall

00:00 - 00:15

00:15 - 00:30
00:30 - 00:45

00:45 - 01:00

01:00 - 01:15

01:15-01:30
01:30 - 01:45
01:45 - 02:00

02:00 - 02:15

02:15 - 02:30
02:30 - 02:45
02:45 - 03:00
03:00 - 03:15

03:15 - 03:30
03:30 - 03:45
03:45 - 04:00
04:00 - 04:15

04:15 - 04:30
04:30 - 04:45
04:45 - 05:00
05:00 - 05:15

05:15 - 05:30
05:30 - 05:45
05:45 - 06:00
06:00 - 06:15

06:15 - 06:30
06:30 - 06:45
06:45 - 07:00
07:00 - 07:15

07:15-07:30
07:30 - 07:45
07:45 - 08:00
08:00 - 08:15

08:15 - 08:30
08:30 - 08:45
08:45 - 09:00
09:00 - 09:15

09:15 - 09:30
09:30 - 09:45

09:45 - 10:00

10:00 - 10:15

10:15 - 10:30
10:30 - 10:45

10:45 - 11:00

11:00 - 11:15

11:15-11:30
11:30 - 11:45
11:45 - 12:00

12:00 - 12:15

12:15-12:30
12:30 - 12:45

12:45 - 13:00

13:00 - 13:15

13:15-13:30
13:30 - 13:45

13:45 - 14:00

14:00 - 14:15

14:15 - 14:30
14:30 - 14:45

14:45 - 15:00

15:00 - 15:15

15:15 - 15:30
15:30 - 15:45

15:45 - 16:00

16:00 - 16:15

16:15 - 16:30
16:30 - 16:45

16:45 - 17:00

17:00 - 17:15

17:15-17:30
17:30 - 17:45

17:45 - 18:00

18:00 - 18:15

18:15 - 18:30
18:30 - 18:45

18:45 - 19:00

19:00 - 19:15

19:15 - 19:30
19:30 - 19:45
19:45 - 20:00

20:00 - 20:15

20:15 - 20:30
20:30 - 20:45

20:45 - 21:00

21:00 - 21:15

21:15-21:30
21:30-21:45
21:45 - 22:00

22:00 - 22:15

22:15-22:30
22:30 - 22:45

22:45 - 23:00

23:00 - 23:15

23:15-23:30
23:30 - 23:45
23:45 - 24:00

> SPH-VM

Erhebungszeit

clERngb% Seite 12



2. Auswertung Knotenstromzahlung

Strom 41

Bosenheimer StraRe
B428 Bad kreuznach

von:

nach:

Lz

Lkw.

Bus

Lw

Pkw.

Krad

Rad

Kfz

16

17

12

21

21

20

25
30
42
38
51

28

39

37

49

47

50
43
34
22
30
22
27
24
20
25
20

40

33

28

26
20

25

20

14
41

37

41

47
23

21

20

20
22
22

22
21

16
24
29

22
29

12
22

16
26
23

16
20

19
23
26

22

17
25
28
20

23

25

19
34
38
31

30

37

27

18

16
24

17
24

18
16
12
14
15
23

14
12

20

12

13

13
17

172
112
1.424

181
122
1.546

87

19

Strom 34

B428 Frei-Laubersheim

von:

Bosenheimer Strafe

nach:

Lz

Lkw.

Bus

Lw

Pkw.

Krad

Rad

Kfz

72

85

Intervall

00:00 - 00:15

00:15 - 00:30
00:30 - 00:45

00:45 - 01:00

01:00 - 01:15

01:15-01:30
01:30 - 01:45
01:45 - 02:00

02:00 - 02:15

02:15 - 02:30
02:30 - 02:45
02:45 - 03:00
03:00 - 03:15

03:15 - 03:30
03:30 - 03:45
03:45 - 04:00
04:00 - 04:15

04:15 - 04:30
04:30 - 04:45
04:45 - 05:00
05:00 - 05:15

05:15 - 05:30
05:30 - 05:45
05:45 - 06:00
06:00 - 06:15

06:15 - 06:30
06:30 - 06:45
06:45 - 07:00
07:00 - 07:15

07:15-07:30
07:30 - 07:45
07:45 - 08:00
08:00 - 08:15

08:15 - 08:30
08:30 - 08:45
08:45 - 09:00
09:00 - 09:15

09:15 - 09:30
09:30 - 09:45

09:45 - 10:00

10:00 - 10:15

10:15 - 10:30
10:30 - 10:45

10:45 - 11:00

11:00 - 11:15

11:15-11:30
11:30 - 11:45
11:45 - 12:00

12:00 - 12:15

12:15-12:30
12:30 - 12:45

12:45 - 13:00

13:00 - 13:15

13:15-13:30
13:30 - 13:45

13:45 - 14:00

14:00 - 14:15

14:15 - 14:30
14:30 - 14:45

14:45 - 15:00

15:00 - 15:15

15:15 - 15:30
15:30 - 15:45

15:45 - 16:00

16:00 - 16:15

16:15 - 16:30
16:30 - 16:45

16:45 - 17:00

17:00 - 17:15

17:15-17:30
17:30 - 17:45

17:45 - 18:00

18:00 - 18:15

18:15 - 18:30
18:30 - 18:45

18:45 - 19:00

19:00 - 19:15

19:15 - 19:30
19:30 - 19:45
19:45 - 20:00

20:00 - 20:15

20:15 - 20:30
20:30 - 20:45

20:45 - 21:00

21:00 - 21:15

21:15-21:30
21:30-21:45
21:45 - 22:00

22:00 - 22:15

22:15-22:30
22:30 - 22:45

22:45 - 23:00

23:00 - 23:15

23:15-23:30
23:30 - 23:45
23:45 - 24:00

> SPH-VM

Erhebungszeit

clERngb% Seite 13



2. Auswertung Knotenstromzahlung

Strom 43

Bosenheimer StraRe

von:

B428 Frei-Laubersheim

nach:

Lz

Lkw.

Bus

Lw

Pkw.

Krad

Rad

Kfz

78

93

Strom 42

Bosenheimer StraRe

von:

Bonnheimer Hof

nach:

Lz

Lkw.

Bus

Lw

Pkw.

Krad

Rad

Kfz

30

36

Intervall

00:00 - 00:15

00:15 - 00:30
00:30 - 00:45

00:45 - 01:00

01:00 - 01:15

01:15-01:30
01:30 - 01:45
01:45 - 02:00

02:00 - 02:15

02:15 - 02:30
02:30 - 02:45
02:45 - 03:00
03:00 - 03:15

03:15 - 03:30
03:30 - 03:45
03:45 - 04:00
04:00 - 04:15

04:15 - 04:30
04:30 - 04:45
04:45 - 05:00
05:00 - 05:15

05:15 - 05:30
05:30 - 05:45
05:45 - 06:00
06:00 - 06:15

06:15 - 06:30
06:30 - 06:45
06:45 - 07:00
07:00 - 07:15

07:15-07:30
07:30 - 07:45
07:45 - 08:00
08:00 - 08:15

08:15 - 08:30
08:30 - 08:45
08:45 - 09:00
09:00 - 09:15

09:15 - 09:30
09:30 - 09:45

09:45 - 10:00

10:00 - 10:15

10:15 - 10:30
10:30 - 10:45

10:45 - 11:00

11:00 - 11:15

11:15-11:30
11:30 - 11:45
11:45 - 12:00

12:00 - 12:15

12:15-12:30
12:30 - 12:45

12:45 - 13:00

13:00 - 13:15

13:15-13:30
13:30 - 13:45

13:45 - 14:00

14:00 - 14:15

14:15 - 14:30
14:30 - 14:45

14:45 - 15:00

15:00 - 15:15

15:15 - 15:30
15:30 - 15:45

15:45 - 16:00

16:00 - 16:15

16:15 - 16:30
16:30 - 16:45

16:45 - 17:00

17:00 - 17:15

17:15-17:30
17:30 - 17:45

17:45 - 18:00

18:00 - 18:15

18:15 - 18:30
18:30 - 18:45

18:45 - 19:00

19:00 - 19:15

19:15 - 19:30
19:30 - 19:45
19:45 - 20:00

20:00 - 20:15

20:15 - 20:30
20:30 - 20:45

20:45 - 21:00

21:00 - 21:15

21:15-21:30
21:30-21:45
21:45 - 22:00

22:00 - 22:15

22:15-22:30
22:30 - 22:45

22:45 - 23:00

23:00 - 23:15

23:15-23:30
23:30 - 23:45
23:45 - 24:00

> SPH-VM

Erhebungszeit
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3. HBS-Nachweise

Beurteilung einer Kreuzung mit Vorfahrtsregelung

12110 P auRerorts, auBerhalb von Ballungsraumen
A-C /B-D
Knotenpunkt: B428 Bosenheimer Str.
-—
Zufahrt A 4 : Verkehrsdaten: Datum: 23.06.2026 Analyse
—_— :
! 7 Uhrzeit: 16.00-17.00
 — Zufahrt C
R
Verkehrsregelung: Zufahrt B: v
Zutahrt D: v
Zufahrt B
456

Zielvorgaben:
Knotenverkehrsstarke: 1000 Fz/h

Mittlere Wartezeit tyy = 45 s
Qualitatsstufe: D

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitaten der Einzelstrome
Hauptstréome Grundkap. | Abminderungs- Kapazitat Auslastungs- staufreier staufreier
Zufahrt Strom Ap,i G; faktor f; Cre; grad x; Zustand Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [] [Pkw-E/h] [] Po px bzw. p,
1(2) 239 1020 1,000 1020 0,016 0,984 0,977
A 2 (1) - 1800 1,000 1800 0,257 1,000
3 (1) 4 1154 1,000 1154 0,103 1,000
4 (4) 741 328 1,000 309 0,394
B 5 (3) 716 362 1,000 354 0,011 0,989 0,967
6 (2) 457 560 1,000 560 0,014 0,986
7 (2) 457 662 1,000 662 0,006 0,993 0,977
C 8 (1) - 1800 1,000 1800 0,135 1,000
9 (1) 0 1600 1,000 1600 0,003 1,000
10 (4) 726 335 1,000 320 0,016
D 11 (3) 714 363 1,000 355 0,000 1,000 0,977
12 (2) 237 795 1,000 795 0,034 0,966
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat Auslastungs- Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom AFzi foe; Ceeji C; grad x; reserve R; Wartezeit w stufe
[Fz/h] [] [Pkw-E/h] [Fz/h] [ [Fz/h] [s] Qsv
1 16 1,000 1020 1020 0,016 1004 3,6 A
A 2 457 1,012 1800 1778 0,257 1321 0,0 A
3 118 1,012 1154 1140 0,103 1022 3,5 A
4 122 1,000 309 309 0,394 187 19,2 B
B 5 4 1,000 354 354 0,011 350 10,3 B
6 1,000 560 560 0,014 552 6,5 A
7 1,000 662 662 0,006 658 5,5 A
C 8 235 1,033 1800 1743 0,135 1508 0,0 A
9 4 1,000 1600 1600 0,003 1596 0,0 A
10 5 1,000 320 320 0,016 315 11,4 B
D 11 -
12 27 1,000 795 795 0,034 768 47 A
A - — - —
B 4+5+6 134 1,000 338 338 0,396 204 17,6 B
C 7+8+9 243 1,032 1800 1745 0,139 1502 2,4 A
D 10+11+12 32 1,000 645 645 0,050 613 59 A
erreichbare Qualitiatsstufe QSVg; ges B
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3. HBS-Nachweise

Beurteilung einer Kreuzung mit Vorfahrtsregelung

auBerorts, auBerhalb von Ballungsraumen

Datum: 23.06.2026
Uhrzeit: 7.15-8.15

Zufahrt B: v
Zutahrt D: v

Mittlere Wartezeit tyy = 45 s

121110
Zufahrt D
A-C
Knotenpunkt: B428
-—
Zufahrt A ‘_: Verkehrsdaten:
PR 4 7
 — Zufahrt C
AN
Verkehrsregelung:
Zufahrt B
fee Zielvorgaben:
Knotenverkehrsstarke: 942 Fz/h

Qualitatsstufe: D

/B-D
Bosenheimer Str.

Analyse

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitaten der Einzelstrome
Hauptstréome Grundkap. | Abminderungs- Kapazitat Auslastungs- staufreier staufreier
Zufahrt Strom Ap,i G; faktor f; Cre; grad x; Zustand Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [] [Pkw-E/h] [] Po px bzw. p,
1(2) 469 760 1,000 760 0,004 0,996 0,992
A 2 (1) - 1800 1,000 1800 0,116 1,000
3 (1) 4 1154 1,000 1154 0,074 1,000
4 (4) 667 369 1,000 363 0,504
B 5 (3) 664 391 1,000 387 0,003 0,997 0,989
6 (2) 189 859 1,000 859 0,011 0,989
7 (2) 189 957 1,000 957 0,003 0,996 0,992
C 8 (1) - 1800 1,000 1800 0,266 1,000
9 (1) 0 1600 1,000 1600 0,001 1,000
10 (4) 674 365 1,000 357 0,000
D 11 (3) 664 391 1,000 388 0,003 0,997 0,989
12 (2) 469 549 1,000 549 0,004 0,996
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat Auslastungs- Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom AFzi foe; Ceeji C; grad x; reserve R; Wartezeit w stufe
[Fz/h] [] [Pkw-E/h] [Fz/h] [ [Fz/h] [s] Qsv
1 3 1,000 760 760 0,004 757 4,8 A
A 2 189 1,104 1800 1631 0,116 1442 0,0 A
3 84 1,017 1154 1135 0,074 1051 3,4 A
4 181 1,012 363 359 0,504 178 20,1 C
B 5 1 1,000 387 387 0,003 386 9,3 A
6 9 1,078 859 797 0,011 788 4.6 A
7 3 1,000 957 957 0,003 954 3,8 A
C 8 468 1,022 1800 1761 0,266 1293 0,0 A
9 1 1,000 1600 1600 0,001 1599 0,0 A
10 -—- - - -
D 11 1 1,000 388 388 0,003 387 9,3 A
12 2 1,000 549 549 0,004 547 6,6 A
A - — - —
B 4+5+6 191 1,015 384 379 0,504 188 19,1 B
C 7+8+9 472 1,022 1800 1761 0,268 1289 2,8 A
D 10+11+12 3 1,000 482 482 0,006 479 75 A
erreichbare Qualititsstufe QSVg, ges C
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3. HBS-Nachweise

Beurteilung einer Kreuzung mit Vorfahrtsregelung
12110 P auRerorts, auBerhalb von Ballungsraumen
A-C /B-D
Knotenpunkt: B428 Bosenheimer Str.
Zufahrt A _‘ : Verkehrsdaten: Datum: PO Planung
—_— "
; ) e c7 Uhrzeit: 7.15-8.15
J—A
Verkehrsregelung: Zufahrt B: v
Zufahrt D: v
Zufahrt B
4se Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit tyy = 45 s
Knotenverkehrsstarke: 988 Fz/h Qualitatsstufe: D
Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs
Kapazitaten der Einzelstrome
Hauptstréome Grundkap. | Abminderungs- Kapazitat Auslastungs- staufreier staufreier
Zufahrt Strom Ap,i G; faktor f; Cre; grad x; Zustand Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] B [Pkw-E/h] 1 Po Px bzw. p,
1(2) 493 737 1,000 737 0,004 0,996 0,992
A 2 (1) - 1800 1,000 1800 0,121 1,000 -
3 (1) 4 1154 1,000 1154 0,077 1,000 -—-
4 (4) 700 350 1,000 345 0,557 -—- -—-
B 5 (3) 697 372 1,000 369 0,003 0,997 0,989
6 (2) 198 846 1,000 846 0,011 0,989 -—-
7 (2) 198 946 1,000 946 0,003 0,996 0,992
(e} 8 (1) - 1800 1,000 1800 0,280 1,000 -
9 (1) 0 1600 1,000 1600 0,001 1,000 -—-
10 (4) 707 346 1,000 338 0,000 - -
D 11 (3) 697 372 1,000 369 0,003 0,997 0,989
12 (2) 493 529 1,000 529 0,004 0,996 -—-
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat Auslastungs- Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom AFzi foe; Ceeji C; grad x; reserve R; Wartezeit w stufe
[Fz/h] [ [Pkw-E/h] [Fz/h] [ [Fz/h] [s] Qsv
1 3 1,000 737 737 0,004 734 4,9 A
A 2 198 1,103 1800 1633 0,121 1435 0,0 A
3 88 1,016 1154 1136 0,077 1048 3,4 A
4 190 1,011 345 341 0,557 151 23,7 Cc
B 5 1,000 369 369 0,003 368 9,8 A
6 9 1,078 846 785 0,011 776 4,6 A
7 1,000 946 946 0,003 943 3,8 A
C 8 492 1,023 1800 1760 0,280 1268 0,0 A
9 1 1,000 1600 1600 0,001 1599 0,0 A
10 - -—- - - - - - -—-
D 11 1 1,000 369 369 0,003 368 9,8 A
12 2 1,000 529 529 0,004 527 6,8 A
B 4+5+6 200 1,014 364 359 0,558 159 22,5 C
(¢} 7+8+9 496 1,023 1800 1760 0,282 1264 2,8 A
D 10+11+12 3 1,000 462 462 0,006 459 7,8 A
erreichbare Qualititsstufe QSVg, ges C
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3. HBS-Nachweise

Beurteilung einer Kreuzung mit Vorfahrtsregelung

121110

Zufahrt A
PR 4
P P—
R

Zufahrt D

——
—s

Zufahrt B

Knotenverkehrsstarke:

456

Zufahrt C

1051 Fz/h

auBerorts, auBerhalb von Ballungsraumen

A-C

Knotenpunkt: B428

Verkehrsdaten:

Verkehrsregelung:

Zielvorgaben:

Datum: PO

Uhrzeit: 16.00-17.00

Zufahrt B: v
Zutahrt D: v

Mittlere Wartezeit tyy = 45 s
Qualitatsstufe: D

/B-D

Bosenheimer Str.

Planung

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitaten der Einzelstrome

Hauptstréome Grundkap. | Abminderungs- Kapazitat Auslastungs- staufreier staufreier
Zufahrt Strom Ap,i G; faktor f; Cre; grad x; Zustand Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [] [Pkw-E/h] [] Po px bzw. p,
1(2) 251 1005 1,000 1005 0,017 0,983 0,976
A 2 (1) - 1800 1,000 1800 0,270 1,000
3 (1) 4 1154 1,000 1154 0,110 1,000
4 (4) 778 309 1,000 291 0,440
B 5 (3) 752 344 1,000 335 0,012 0,988 0,965
6 (2) 480 539 1,000 539 0,015 0,985
7 (2) 480 642 1,000 642 0,006 0,993 0,976
C 8 (1) - 1800 1,000 1800 0,142 1,000
9 (1) 0 1600 1,000 1600 0,003 1,000
10 (4) 762 317 1,000 301 0,017
D 11 (3) 750 345 1,000 336 0,000 1,000 0,976
12 (2) 249 780 1,000 780 0,036 0,964
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat Auslastungs- Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom AFzi foe; Ceeji C; grad x; reserve R; Wartezeit w stufe
[Fz/h] [] [Pkw-E/h] [Fz/h] [ [Fz/h] [s] Qsv
1 17 1,000 1005 1005 0,017 988 3,6 A
A 2 480 1,012 1800 1779 0,270 1299 0,0 A
3 126 1,011 1154 1141 0,110 1015 3,5 A
4 128 1,000 291 291 0,440 163 22,0 C
B 5 4 1,000 335 335 0,012 331 10,9 B
6 1,000 539 539 0,015 531 6,8 A
7 4 1,000 642 642 0,006 638 5,6 A
C 8 247 1,034 1800 1741 0,142 1494 0,0 A
9 4 1,000 1600 1600 0,003 1596 0,0 A
10 5 1,000 301 301 0,017 296 12,2 B
D 11 -
12 28 1,000 780 780 0,036 752 4.8 A
A - — - —
B 4+5+6 140 1,000 317 317 0,442 177 20,3 C
C 7+8+9 255 1,033 1800 1743 0,146 1488 2,4 A
D 10+11+12 33 1,000 629 629 0,052 596 6,0 A
erreichbare Qualititsstufe QSVg, ges C
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3. HBS-Nachweise

Beurteilung einer Kreuzung mit Vorfahrtsregelung

121110

auBerorts, auBerhalb von Ballungsraumen

Datum: P1
Uhrzeit: 7.15-8.15

Zufahrt B: v
Zufahrt D: v

Mittlere Wartezeit tyy = 45 s

Zufahrt D
A-C
Knotenpunkt: B428
“—
Zufahrt A 4_3 Verkehrsdaten:
{— 7
f— ! AT
A"
Verkehrsregelung:
Zufahrt B
56 .
Zielvorgaben:
Knotenverkehrsstirke: 1019 Fz/h

Qualitatsstufe: D

/B-D

Bosenheimer Str.

Planung

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitidten der Einzelstrome
Hauptstrome | Grundkap. | Abminderungs-| Kapazitdt | Auslastungs-| staufreier staufreier
Zufahrt Strom Ap,i G; faktor f; Ceeji grad x; Zustand Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h] [ Po px bzw. p,
12 497 734 1,000 734 0,015 0,985 0,981
A 2 (1) 1800 1,000 1800 0,121 1,000
3 (1) 8 1147 1,000 1147 0,078 1,000
4 (4) 723 337 1,000 319 0,601 -
B 5 (3) 709 366 1,000 359 0,014 0,986 0,967
6 (2) 198 846 1,000 846 0,011 0,989
7 (2) 198 946 1,000 946 0,003 0,996 0,981
C 8 (1) 1800 1,000 1800 0,280 1,000
9 (1) 0 1600 1,000 1600 0,003 1,000
10 (4) 721 338 1,000 324 0,006 -
D 11 (3) 707 367 1,000 360 0,014 0,986 0,967
12 (2) 495 527 1,000 527 0,021 0,979
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat | Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom QFz,i foe i Ceeji C; grad x; reserve R; Wartezeit w stufe
[Fz/h] [-] [Pkw-E/h] [Fz/h] [-] [Fz/h] [s] Qsv
1 11 1,000 734 734 0,015 723 5,0 A
A 2 198 1,103 1800 1633 0,121 1435 0,0 A
3 88 1,016 1147 1129 0,078 1041 3,5 A
4 190 1,011 319 316 0,601 126 28,2 C
B 5 5 1,000 359 359 0,014 354 10,2 B
6 1,078 846 785 0,011 776 4,6 A
7 1,000 946 946 0,003 943 3,8 A
C 8 492 1,023 1800 1760 0,280 1268 0,0 A
9 1,000 1600 1600 0,003 1595 0,0 A
10 1,000 324 324 0,006 322 11,2 B
D 11 1,000 360 360 0,014 355 10,1 B
12 11 1,000 527 527 0,021 516 7,0 A
A - — - - —
B 4+5+6 204 1,014 343 339 0,602 135 26,4 C
C 7+8+9 500 1,022 1800 1761 0,284 1261 2,9 A
D 10+11+12 18 1,000 440 440 0,041 422 8,5 A
erreichbare Qualititsstufe QSVez ges C
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3. HBS-Nachweise

Beurteilung einer Kreuzung mit Vorfahrtsregelung

12110 P auRerorts, auBerhalb von Ballungsraumen
A-C /B-D
Knotenpunkt: B428 Bosenheimer Str.
-—
Zufahrt A 4 : Verkehrsdaten: Datum: P1 Planung
—_— :
! 7 Uhrzeit: 16.00-17.00
 — Zufahrt C
R
Verkehrsregelung: Zufahrt B: v
Zutahrt D: v
Zufahrt B
456

Zielvorgaben:
Knotenverkehrsstarke: 1083 Fz/h

Mittlere Wartezeit tyy = 45 s
Qualitatsstufe: D

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitaten der Einzelstrome
Hauptstréome Grundkap. | Abminderungs- Kapazitat Auslastungs- staufreier staufreier
Zufahrt Strom Ap,i G; faktor f; Cre; grad x; Zustand Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [] [Pkw-E/h] [] Po px bzw. p,
1(2) 251 1005 1,000 1005 0,025 0,975 0,961
A 2 (1) - 1800 1,000 1800 0,270 1,000
3 (1) 9 1145 1,000 1145 0,108 1,000
4 (4) 805 296 1,000 268 0,477
B 5 (3) 764 338 1,000 324 0,025 0,975 0,938
6 (2) 480 539 1,000 539 0,015 0,985
7 (2) 480 642 1,000 642 0,012 0,985 0,961
C 8 (1) - 1800 1,000 1800 0,142 1,000
9 (1) 0 1600 1,000 1600 0,003 1,000
10 (4) 778 309 1,000 286 0,028
D 11 (3) 762 339 1,000 325 0,003 0,997 0,958
12 (2) 249 780 1,000 780 0,054 0,946
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat Auslastungs- Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom AFzi foe; Ceeji C; grad x; reserve R; Wartezeit w stufe
[Fz/h] [] [Pkw-E/h] [Fz/h] [ [Fz/h] [s] Qsv
1 25 1,000 1005 1005 0,025 980 3,7 A
A 2 480 1,012 1800 1779 0,270 1299 0,0 A
3 124 1,000 1145 1145 0,108 1021 3,5 A
4 128 1,000 268 268 0,477 140 25,5 C
B 5 8 1,000 324 324 0,025 316 11,4 B
6 1,000 539 539 0,015 531 6,8 A
7 1,000 642 642 0,012 634 5,7 A
C 8 247 1,034 1800 1741 0,142 1494 0,0 A
9 1,000 1600 1600 0,003 1596 0,0 A
10 1,000 286 286 0,028 278 13,0 B
D 11 1,000 325 325 0,003 324 11,1 B
12 42 1,000 780 780 0,054 738 4,9 A
A - — - —
B 4+5+6 144 1,000 300 300 0,480 156 23,0 C
C 7+8+9 259 1,032 1800 1743 0,149 1484 2,4 A
D 10+11+12 51 1,000 601 601 0,085 550 6,6 A
erreichbare Qualititsstufe QSVg, ges C
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4. DTV-Berechnung

Teil 1
WOCHENZAHLUNG (Geritezéhlung)
mit DTV-Berechnung ohne Jahresganglinie (nur Tagesfaktoren)
Zahlstelle: Hackenheim / Anbindung Bonnheimer Hof
Kfz-Verkehr Schwerverkehr
Tag Datum gesamt 6-22 Uhr 22-6 Uhr gesamt 6-22 Uhr 22-6 Uhr
1 2 3 4 5 6 7 8
Mo 22.06.2026 174 168 6 13] 12 1
Di 23.06.2026 453| 404 49 25 25 0
Mi 17.06.2026 353 322 31 50 46 4
Do 18.06.2026 312 284 28 47 42 5
Fr 19.06.2026 408| 361 47 49| 48 1
Sa 20.06.2026 494 360 134 28 24 4
So 21.06.2026 545] 455 90 27 22 5
DTV (Kfz/d) 397| 340 57 34 31 3
Mt/n/...(Kfz/h) 21 7 2 0
ptinl... (%) 8,5% 9.1% 51%
DTV-Di/Do-N 383 36|
Ameirsv | T
DTV-W 366 35
Anteil SV 9,7%)|
DTV-W5 340 37|
Anteil SV 10,8%)|
Fr/IDTV 1,028 1,452
Sa/DTV 1,245 0,830
So/DTV 1,373 0,800
Teil 2
VERGLEICHSZAHLSTELLE (Jahresganglinie)
Name: G
Ausgepragtes Maximum Sonntag
Kfz-Verkehr Schwerverkehr
Tag Datum Jahr-Mittel Vergl.-Woche Faktor| Jahr-Mittel Vergl.-Woche Faktor|
0o 10 11 | 12 | 13 14 [ 15 [ 16
Mo 18.06.2012 956 1.012 0,945 1.179 1.268 0,930
Di 19.06.2012 932 981 0,950 1.296 1.428 0,908}
Mi 20.06.2012 958 967 0,991 1.304 1.314 0,992
Do 21.06.2012 980 1.060 0,925 1.342 1.483 0,905
Fr 22.06.2012 1.191 1.281 0,930 1.218 1.338 0,910
Sa 23.06.2012 971 1.135 0,856 501 543 0,923
So 24.06.2012 1.009 978 1,032 345 298 1,158|
DTV Mo-So 1.002 1.059 996 1.061
DTV-ges. 1.000 0,998 1.000 1,004
DTV-Di/Do-N 956 1.021 0,937 1.319 1.456 0,906
DTV-wW 975 1.073 0,909 1.145 1.229 0,932
DTV-W5 984 1.060 0,928 1.275 1.366 0,933
Teil 3
|BERECHNUNG DTV mit Jahresganglinie
Kfz-Verkehr Schwerverkehr
gesami| 6-22 Uhr 22-6 Uhr gesaml‘ 6-22 Uhr 22-6 Uhr
17 18 19 20 21 22 23
DTV (Kfz/d) 377 323 53 30 3
Mt/n/... (Kfz/h) 20,2 6,7 1,9 0,4
Anteil SV - pt/n (%) 9,2% 5,5%
DTV-Di/Do-N 358
Anteil SV (%)
DTV-W 332
Anteil SV (%)
DTV-W5 316
Anteil SV (%) |
Teil 4
UMRECHNUNGSFAKTOREN DTV-Kennwerte
Bezug: Di. 23.06.2026
Kfz-Verkehr Schwerverkehr
DTV _DTV-Di/Do-N DTV-W DTV-W5| DTV _DTV-Di/Do-N DTV-W DTV-W5|
24 25 26 27 28 29 30 31 32 33 34
Bezugswerte 453 25
SV-Anteil (%) 5,5%]
DTV / Bezug 0,832 0,791 0,734 0,697 1,304 1,305 1,317 1,374
Teil 5
JUMRECHNUNGSFAKTOREN Larmparameter nach RLS-19
Kfz-Verkehr Gruppe Krad Gruppe Lkw1 Gruppe Lkw2 (ohne Krad)
6-22 Uhr 22-6 Uhr 6-22 Uhr 22-6 Uhr 6-22 Uhr 22-6 Uhr 6-22 Uhr 22-6 Uhr
35 36 37 38 39 40 41 42 43
Mt,n,.../Bezug 0,04463 0,01471 0,001 0,000 0,066 0,013 0,008 0,002
pt,n,.../Bezug 0,01474 0,01968| 1,47474 0,86442 0,18685 0,13163]
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