Bebauungsplan
.Zum Allengrund®

in der
Ortsgemeinde Altenbamberg

Planteil A
- Bebauungsplan ,Zum Allengrund” -

Teil B
- Bauplanungsrechtliche Festsetzungen-
- Bauordnungsrechtiiche Festsetzungen-
- Empfehlungen und Hinweise -

Teil C
- Begriindung -

Teil D
- Fachbeitrag Naturschutz als gesonderter Teil der Begriindung -

Anlagen zum Bebauungsplan

- (1) Stadtebaulicher Gestaltungsentwurf -
- (2) Schnitt A-A -
- (3) Bewertung und Bemessung des Oberflachenwassers -
- (4) Entwasserungskonzept -
- (5) Artenschutzrechtliche Potenzialabschétzung gemaR § 44 BNatSchG zum Bebauungsplan ,Zum Allengrund®
in der Ortsgemeinde Altenbamberg -

(6) Gutachtliche Stellungnahme zu den auf die bestehende
Wohnbebauung entlang der Strae ,Zum Frauenkopf*
in Altenbamberg einwirkenden Gerauschimmissionen
durch Strallenverkehr







7]

(]
N
|

w»n
=
>
=

Gutachtliche Stellungnahme

zu den auf die bestehende Wohnbebauung entlang der
StraBe "Zum Frauenkopf" in Altenbamberg einwirkenden
Gerauschimmissionen durch StraBenverkehr —
Berechnung der Gerduschimmissionen unter
Bertcksichtigung des zusatzlich zu erwartenden
Verkehrs durch die innerhalb des Bebauungsplanes
"Zum Allengrund" in der Ortsgemeinde Altenbamberg
der Verbandsgemeinde Bad Kreuznach geplante

Wohnbebauung

Auftraggeber: Verbandsgemeindeverwaltung
Bad Kreuznach
RheingrafenstraBe 11
55583 Bad Kreuznach

Datum des Gutachtens: 04.10.2019

Auftrag Nr.: 5081431

Revision: A

Umfang des Gutachtens: 25 Seiten

Anhang 1: 5 Seiten

Anhang 2: 53 Seiten

Anhang 3: 3 Seiten

SGS-TOV Saar GmbH | AmTOV 1 D-66280 Sulzbach ¢+49 6897 506-60 §+49 6897 506 - 102 www.sgs-tuev-saar.com

Member of the SGS Broup (Sociéts Générale de Surveillance}

Dieses Dokument wurde von der Gesellschaftim Rahmen ihrer Allgemsinen Geschiftsbedingungen fiir Dienstleistungen arstallt, die auf Anfrage erhaltlich sind. Es wird ausdriicklich auf die darin snthaltenen
Regelungen zur Haftungsbeschrankung, Fraisteflung und zum Gerichtsstand hingewiesen.

Jeder Besitzer dieses Dokuments wird darauf hingewiesen, dass die darin anthal Angab: lieBlich die im Zeitpunkt der Dienstlaistung von der G ft f Iten Tatsachen im Rahmen der
Vorgaben des Kundan, soforn ﬂherhaupt vorhanden, wiedergeben. Die Gesellschaft ist allem dem Kunden gegsnﬂber verantwortlich. Dieses Dokument entbindet die Parteien von Rachrsgeschﬁhen nicht ven ihren
Rechtan und Pflichten. Jede nicht genehmigte A g hung oder Verzerrung des Inhalts oder des &ui Erschei shildes diases Dol ts ist rechtswidrig.

Ein Verstof kann rechtlich geahndet werden.







SGS-TUV Saar GmbH
Auftrag Nr. 5081431 - Bericht vom 04.10.2019 Seite 3 von 25

Inhaltsverzeichnis

Seite
1. Auftrag und Allgemeines 4
2 Berechnungs- und Beurteilungsgrundlagen 4
3 Beschreibung des Untersuchungsgebietes 4
4 Durchfiihrung der Untersuchung 6
5. Richtlinien und zuldssige Gerduschimmissionen 7
5.1 Gebietsausweisung der betrachteten Immissionsorte 7
5.2 Orientierungswerte nach Beiblatt 1 zur DIN 18005 Teil 1 7
5.3 Grenzwerte nach der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) 8
6. Ermittiung der Verkehrsgerauschimmissionen 9
6.1 Verkehrsmengen 9
6.2 Berechnung der Emissionspegel Lme 12
6.3 Untersuchte Immissionsorte der Einzelpunktberechnungen 14
6.4 Berechnungsergebnisse Einzelpunktberechnungen 15
6.5 Beurteilungspegel 17
6.6 Flachendeckende Rasterberechnungen 18
7. Erhohung der Verkehrsgerduschimmissionen durch den
planbedingten Mehrverkehr 19
8. Vergleich mit den Orientierungs- und Grenzwerten 21
9. Qualitat der Untersuchungen 23
10. Zusammenfassung und Ergebnis der Untersuchung 23
Anhang
1 Lageplan und Farbkarten der Rasterberechnungen
2 Tabellen

3 Erlduterungen zu den Tabellen

q:Mutitusiiarmberichte\lirm2019\19-5081431-a-vg-bad-kreuznach-altenbamberg-verkehr-bplan-allengrund-scha.docx



SGS-TUV Saar GmbH
Auftrag Nr. 5081431 - Bericht vom 04.10.2019 Seite 4 von 25

1. Auftrag und Allgemeines

Die Ortsgemeinde Altenbamberg der Verbandsgemeinde Bad Kreuznach plant, eine
Wiesenflache westlich der StraBe Zum Frauenkopf fir ein neues Wohngebiet zu
erschlieBen. Dazu wird von der Orisgemeinde Altenbamberg der Bebauungsplan
"Zum Allengrund” aufgestellt.

Die verkehrstechnische Anbindung des geplanten Wohngebietes an das 6rtliche und
tiberortliche StraBennetz soll Giber die StraBe Zum Frauenkopf erfolgen. Die An-
wohner der OrtstraBe Zum Frauenkopf beflirchten Larmbelédstigungen durch den zu
erwartenden zusatzlichen Verkehr der Bewohner der geplanten Wohnbebauung.

Im Rahmen einer schalltechnischen Untersuchung sollen daher die Larmimmis-
sionen durch den bestehenden Verkehr und die Erhéhung der Larmimmissionen
durch den zu erwartenden zusétzlichen Verkehr ermittelt werden.

Die SGS-TUV Saar GmbH wurde von der Verbandsgemeinde Bad Kreuznach mit der
Durchfiihrung der entsprechenden Untersuchungen beauftragt.

2. Berechnungs- und Beurteilungsgrundlagen

Samtliche fiir die vorliegende Untersuchung herangezogenen Grundlagen sind in
Tabelle 1 im Anhang zusammengestelit.

3. Beschreibung des Untersuchungsgebietes

Das Untersuchungsgebiet befindet sich am westlichen Ortsrand der Ortsgemeinde
Altenbamberg der Verbandsgemeinde Bad Kreuznach.

Der raumliche Geltungsbereich des Bebauungsplanes "Zum Allengrund” mit einer
Flache von ca. 2,5 ha erstreckt sich Uber eine Wiesenflache westlich der StraBen
Zum Frauenkopf, Auf den acht Morgen und Zum Allengrund. Westlich, nordlich und
stidlich des Plangebietes schlieBen sich bewaldete Flachen an. Im nérdlichen Teil
des Geltungsbereiches des Bebauungsplanes befindet sich eine Grinflache, die zum
Landschaftsschutzgebiet Nahetal bzw. zum Naturpark Soonwald-Nahe gehort. Im
Osten grenzt der Geltungsbereich des Bebauungsplanes "Zum Allengrund” an die
Grundstlicke der bestehenden Bebauung der StraBen Zum Allengrund, Auf den acht
Morgen und Zum Frauenkopf an.

Innerhalb des Geltungsbereiches sind sechs Baufenster fir Wohnbebauung mit der
Gebietsausweisung Allgemeines Wohngebiet geplant. In dem Plangebiet sind
insgesamt 31 Grundstiicke fur frei stehende Einzelhduser mit bis zu zwei Wohn-
einheiten je Gebaude vorgesehen.

a:MultusVarmberichte\arm2019\19-5081431-a-vg-bad-kreuznach-altenbamberg-verkehr-bplan-allengrund-scha.docx
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Innerhalb des Geltungsbereiches verlaufen zwei PlanstraBen in Nord-Siid-Richtung,
die im Siiden zu einer StraBe zusammengefihrt werden. Die Anbindung an das
ortliche StraBennetz erfolgt Gber das stidliche Ende der StraBe Zum Frauenkopf. Die
StraBe Zum Frauenkopf verlauft in Nord-Stid-Richtung und ist im Norden an die
BundesstraBe B 48 angeschlossen.

An die Ostseite der StraBe Zum Frauenkopf sind die folgenden StichstraBen an diese
StraBe angebunden:

* Burgblick, ca. 180 m sudlich der Einmiindung der StraBe zum Frauenkopf in
die BundesstraBe B 48
Zum Allengrund, ca. 70 m sidlich der Einmiindung der StraBe Burgblick
Auf den acht Morgen, ca. 125 m siidlich der Einmiindung der StraBe
Zum Allengrund

Am sidlichen Ende ist zudem noch die StraBe Am Fachreche an die StraBe
Zum Frauenkopf angebunden.

Im Bereich der oben aufgefiihrten StraBen befinden sich frei stehende Wohngebaude
mit mehreren Geschossen und Wohneinheiten. Nach Angaben der Ortsgemeinde
Altenbamberg bzw. der Verwaltung der Verbandsgemeinde Bad Kreuznach kann die
Bebauung entlang der StraBe Zum Frauenkopf als Allgemeines Wohngebiet einge-
stuft werden.

Das Gelande im Geltungsbereich des Bebauungsplanes "Zum Allengrund" hat im
Westen eine Héhe von ca. 160 m Gber NN bis 165 m Gber NN und im Osten eine
Hohe von ca. 145 m Gber NN. Das siidliche Ende der StraBe Zum Frauenkopf hat
eine HOohe von ca. 145 m {iber NN, das nérdliche Ende eine Hohe von ca. 120 m
Uber NN. Uber die gesamte Lénge weist die StraBe Zum Frauenkopf somit eine
Steigung von ca. 5 % auf. In Teilabschnitten ergeben sich auch gréBere Steigungs-
werte.

Die Lage des Untersuchungsgebietes mit dem Geltungsbereich des Bebauungs-
planes und den betrachteten StraBen kann dem Lageplan in Bild 1 im Anhang zu
diesem Gutachten entnommen werden.

g:Mutitus\armberichte\larm2019\19-5081431-a-vg-bad-kreuznach-atenbamberg-verkehr-bplan-allengrund-scha.docx
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4, Durchfiihrung der Untersuchung

Vom Planungsbiiro Planungsgemeinschaft MWW-Ingenieure UG (haftungsbe-
schrankt) wurden die Planzeichnung und der Textteil des Entwurfs des Bebau-
ungsplanes zugesandt. Zusatzlich wurden die Daten einer automatisierten Verkehrs-
zahlung Gbermittelt, die im September 2017 im Bereich des Grundstiickes Am
Frauenkopf 8 durch die Kreisverwaltung Bad Kreuznach durchgefiihrt wurde.

Da auch der Verkehr der bestehenden Wohnbebauung ausschlieBlich tber die
StraBe Zum Frauenkopf in Richtung des offentlichen Verkehrsnetzes abgeleitet wird,
sind im ndrdlichen Bereich der StraBe Zum Frauenkopf héhere Verkehrsmengen zu
erwarten als im siidlichen Bereich, da sich auch der Verkehr der dstlich angebun-
denen StichstraBen im nérdlichen Bereich der StraBe Zum Frauenkopf kumuliert.

Unter Berlicksichtigung des Anteils der entlang der StraBen im Untersuchungsbe-
reich bestehenden Wohngebaude wurde die StraBe Zum Frauenkopf in mehrere
Teilstrecken unterteilt und die auf den jeweiligen Teilstrecken zu erwartende Ver-
kehrsmenge auf Basis der Daten der punktuellen Verkehrszahlung von 2017
abgeschétzt.

In einem weiteren Untersuchungsschritt wurde die durch die zukinftigen Bewohner
des geplanten Wohngebietes zu erwartende Verkehrsmenge gemaB einem Urteil
des hessischen Verwaltungsgerichtshofes von August 2017 [6] ermittelt und der zu
erwartende Gesamtverkehr bestimmt.

Die Berechnung der Gerauschimmissionen erfolgte nach den Richtlinien fir den
Larmschutz an StraBen, RLS-90 [1]. Es wurden die Verkehrsgerauschimmissionen
durch die bestehende Verkehrsmenge, die Verkehrsgerduschimmissionen durch den
Gesamtverkehr (Bestand und Mehrverkehr der geplanten Wohnbebauung) ermittelt.
Die durch den Mehrverkehr hervorgerufene Erhéhung der Verkehrsgerduschimmis-
sionen wurde durch die Bildung der Differenz der berechneten Verkehrsgerausch-
immissionen fiir die beiden Untersuchungsvarianten bestimmt.

Die Berechnung und Beurteilung der Verkehrsgerduschimmissionen erfolgte flr die
Gebaude entlang der StraBen Zum Frauenkopf und Am Fachreche. Da es sich bei
den dstlich angebundenen StraBen Burgblick, Zum Allengrund und Auf den Acht
Morgen um StichstraBen handelt, ist auf diesen StraBen kein Mehrverkehr durch die
geplante Wohnbebauung zu erwarten.

Die Berechnungen der Verkehrsgerauschimmissionen wurden sowohl als Einzel-
punktberechnungen fiir mehrere Referenzwohngeb&ude entlang der StraBe Zum
Frauenkopf und Am Fachreche durchgefiihr, als auch als flachendeckende Raster-
berechnungen, auf deren Grundlage farbige Larmkarten erstellt wurden.

Im Fall der Einzelpunktberechnungen wurden die nach RLS-90 [1] ermittelten Beur-
teilungspegel der Verkehrsgerauschimmissionen mit den Orientierungswerten des
Beiblatt 1 der DIN 18005, Schallschutz im Stadtebau [3] sowie den Immissions-
grenzwerten der 16. BImSchV [4] (jeweils fir die Gebietsausweisung Allgemeines
Wohngebiet) verglichen.

g:Mutvtus\armberichte\arm2019\19-5081431-a-vg-bad-kreuznach-altenbamberg-verkehr-bplan-allengrund-scha.docx
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5. Richtlinien und zulassige Gerauschimmissionen
5.1 Gebietsausweisung der betrachteten Immissionsorte

Nach Angaben der Ortsgemeinde Altenbamberg bzw. der Verbandsgemeinde Bad
Kreuznach ist fiir die bestehende Bebauung entlang der StraBen Zum Frauenkopf
und am Fachreche die Gebietsausweisung Allgemeines Wohngebiet bei der Beur-
teilung der Gerauschimmissionen heranzuziehen.

5.2 Orientierungswerte nach Beiblatt 1 zur DIN 18005 Teil 1

Bei der Bauleitplanung nach dem Baugesetzbuch und der Baunutzungsverordnung
(BauNVO) sind in der Regel den verschiedenen schutzbedirftigen Nutzungen unter-
schiedliche Orientierungswerte zur Beurteilung der berechneten Gerauschimmis-
sionen zuzuordnen.

Das Beiblatt 1 zur DIN 18005 [3] enthélt Orientierungswerte fiir die angemessene
Berticksichtigung des Schallschutzes in der stadtebaulichen Planung. Sie sind eine

sachversténdige Konkretisierung fur die in der Planung zu beriicksichtigenden Ziele
des Schallschutzes.

In Beiblatt 1 der DIN 18005 [3] werden die folgenden Orientierungswerte angegeben:

b) Bei allgemeinen Wohngebieten (WA), Kleinsiedlungsgebieten (WS), und

Campingplatzgebieten
tags 55 dB(A)
nachts 45 dB(A) bzw. 40 dB(A)

Bei den zwei angegebenen Nachtwerten soll der niedrigere fiir Industrie-, Gewerbe-
und Freizeitlarm sowie fiir Gerdusche von vergleichbaren 6ffentlichen Betrieben
gelten. Der hdhere Nachtwert wird zur Beurteilung von Verkehrslarmimmissionen

herangezogen.

Ihre Einhaltung oder Unterschreitung ist wiinschenswert, um die mit der Eigenart der
Nutzung der betreffenden Fléche verbundenen Erwartungen auf angemessenen
Schutz vor Larmbelastungen zu erfillen.

Anmerkung zu den Orientierungswerten (siehe Beiblatt 1 der DIN 18005):

Die oben genannten Werte sind eine sachverstandige Konkretisierung zur Beur-
teilung der Gerauschimmissionen bei der stédtebaulichen Planung. Sie sind keine
Grenzwerte, sondern sie unterliegen einer verantwortlichen und begriindeten Ab-
wagung. Die Abwéagung kann in bestimmten Fallen - insbesondere in bebauten
Gebieten - zu einer entsprechenden Zuriickstellung des Schallschutzes fihren. In
vorbelasteten Bereichen, insbesondere bei vorhandener Bebauung, bestehenden
Verkehrswegen und in Gemengelagen, lassen sich die Orientierungswerte u. U. nicht
einhalten.

gtutitusttarmberichte\larm2019\19-5081431-a-vg-bad-kreuznach-altenbamberg-verkehr-bplan-allengrund-scha.docx
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Wo im Rahmen der Abwagung mit plausibler Begriindung von den Orientierungs-
werten abgewichen werden soll, weil gegenlber dem Belang des Schallschutzes
andere Belange tiberwiegen, sollte moglichst ein Ausgleich durch andere geeignete
MaBnahmen (z.B. geeignete Geb&udeanordnung und Grundrissgestaltung sowie
bauliche SchallschutzmaBnahmen - insbesondere fir Schiafraume) vorgesehen und
planungsrechtlich abgesichert werden. Uberschreitungen der Orientierungswerte und
entsprechende MaBnahmen zum Erreichen eines ausreichenden Schallschutzes
sollten in der Begriindung zum Bebauungsplan beschrieben und gegebenenfalls in
den Planen gekennzeichnet werden.

5.3 Grenzwerte nach der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV)

Die Verordnung gilt flir den Bau (Neubau) oder die wesentliche Anderung von éffent-
lichen StraBen sowie von Schienenwegen der Eisenbahnen und StraBenbahnen. Bei
den im Folgenden genannten Immissionsgrenzwerten (IGW), die zum Schutz der
Nachbarschaft festgelegt sind, handelt es sich um Grenzwerte und nicht um Orien-
tierungswerte. Werden diese Grenzwerte Uberschritten, sind SchutzmaBnahmen zu
treffen. Bei der Bestimmung des Umfangs des Larmschutzes miissen die Grenzwerte
nicht voll ausgeschopft, d.h. sie kbnnen nach Abwagung im Einzelfall unterschritten
werden, wenn dies mit vertretbarem Aufwand, z.B. durch Verwendung von Uber-
schussmaterial, erreicht werden kann.

Nach § 2 Abs. 1 der 16. BImSchV [4] gelten die folgenden Immissionsgrenzwerte:

2. in reinen und allgemeinen Wohngebieten und Kleinsiedlungsgebieten

tags 59 dB(A)
nachts 49 dB(A)

Grundsatzlich sind der Tagwert und der Nachtwert einzuhalten; nur auf den Tagwert
kommt es an bei Gebauden, die bestimmungsgemaB ausschlieBlich am Tag genutzt
werden, z.B. Kindergarten, Schulen oder Biirogebaude.

Anmerkung zu den Immissionsdrenzwerten:

Im Rahmen eines Abwagungsprozesses bei der stadtebaulichen Planung kénnen
auch die Grenzwerte der 16. Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes (16. BImSchV - Verkehrslarmschutzverordnung) [4] zur
Bewertung der Verkehrsgerausche als zusatzliche Entscheidungshilfe herangezogen
werden. Die Behandlung des Larmschutzes in der stadtebaulichen Planung kann
jedoch nicht ausschlieBlich auf den Blickwinkel der 16. BImSchV [4] eingegrenzt
werden.

q:MutitusVarmberichte\drm2019\1 9-5081431-a-vg-bad-kreuznach-altenbamberg-verkehr-bplan-allengrund-scha.docx
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6. Ermittlung der Verkehrsgerauschimmissionen
6.1 Verkehrsmengen

6.1.1 Verkehr durch bestehende Bebauung

Die im September 2017 im Bereich des Grundstiicks Am Frauenkopf 8 durchgefiihrte
Verkehrszéhlung ergab die in der folgenden Tabelle aufgefiihrten Verkehrsmengen.

Zeit Fahrtrichtung Burgblick Fahrtrichtung B48
von | bis | 9°SAME | gume | piw ""v':;‘:’n Lkw | Summe | Pkw ",'v_':;fn Lkw
00:00 | 06:00 125 41 1 0 0 84 84 0 0
06:00 | 12:00 1236 404 395 9 0 832 830 2 0
12:00 | 18:00 1616 895 890 5 0 721 712 8 1
18:00 | 24:00 880 552 550 2 0 328 328 0 0
00:00 | 24:00 3858 1893 1877 16 0 1965 1954 10 1

Zudem lagen die Verkehrsdaten auch als Stundenwerte vor. Aus diesen Stunden-
werten wurden die fir die Berechnung der Verkehrsgerauschimmissionen nach RLS-
90 [1] notwendigen GréBen (maBgebende Verkehrsstarke M tagsiber und nachts
sowie der maBgebende Lkw-Anteil p tagstiber und nachts) ermittelt. Die Berechnung
der maBgebende Verkehrsstarke M und des maBgebenden Lkw-Anteils p kann der
Tabelle 2 im Anhang zu diesem Gutachten entnommen werden. Es ergeben sich die
in der folgenden Tabelle aufgefiihrten Werte:

maBgebende stiindliche Verkehrsstarke -
am Zahlpunkt in Kiz/h Lkw-Antell in %
tagsiiber M, nachts M, tagstiber p nachts pn
28,3 3,6 0,74 0,0

Die Beurteilungszeitraume der RLS-90 erstrecken sich dabei liber folgende Zeiten:

e Beurteilungszeitraum Tag: 06:00 Uhr — 22:00 Uhr
e Beurteilungszeitraum Nacht: 22:00 Uhr — 06:00 Uhr

Wie in Kapitel 4 beschrieben, ist davon auszugehen, dass im sidlichen Bereich der
StraBe Zum Frauenkopf ein geringerer Verkehr auftritt. Zur Abschéatzung der
Verteilung des Verkehrs auf der StraBe Zum Frauenkopf wurde diese in die im
Folgenden aufgefiihrten Abschnitte eingeteilt:

e vom Z&hlpunkt (Zum Frauenkopf 8) bis Einfahrt Burgblick
e von Einfahrt Burgblick bis Einfahrt Zum Allengrund
e von Einfahrt Zum Allengrund bis slidliches Ende Am Frauenkopf

Zusatzlich wurde auch der Verkehr auf der StraBe Am Fachreche betrachtet.

g:Mutitus\armberichteNlarm2019\19-5081431-a-vg-bad-kreuznach-altenbamberg-verkehr-bplan-allengrund-scha.docx
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Die auf diesen Abschnitten der StraBen Zum Frauenkopf und Am Fachreche zu
erwartenden Verkehrsmengen wurden anhand des Anteils der Hauser entlang der
jeweiligen Streckenabschnitte berechnet. Die Gebéude der an die StraBe Zum
Frauenkopf angebundenen StraBen Burgblick, Zum Allengrund und Auf den acht
Morgen wurden dabei entsprechend beriicksichtigt.

Es ergeben sich die in der folgenden Tabelle aufgeflihrten kumulierten Verkehrs-
mengen fiir den bestehenden Verkehr. Die aus den Zahldaten am Messpunkt
ermittelten Lkw-Anteile wurden fiir alle Streckenabschnitte (ibernommen.

maBgebende stiindliche ey
1 Verkehrsstirke in Kfz/h Likw-Anteil in %
Streckenabschnitt tansaber | ‘nacrts
tagsiiber M; | nachts M, 9 By b
von Zahlpunkt (Zum Frauenkopf 8)
bis Einfahrt Burgblick 28,3 3.6 0.74 0,0
von Einfahrt Burgblick bis Einfahrt
Zum Allengrund 19,3 25 0,74 0,0
von Einfahrt Zum Allengrund bis
stdliches Ende Am Frauenkopf 13,0 1.7 0,74 0.0
Am Fachreche 3,6 0,5 0,74 0,0

Die Ermittlung der Verkehrsmengen auf den oben aufgefiihrten Streckenabschnitten
kann der Tabelle 3 im Anhang zu diesem Gutachten entnommen werden.

6.1.2 Mehrverkehr durch geplante Bebauung und Gesamtverkehr

Nach dem Urteil des hessischen Verwaltungsgerichtshofes mit dem Aktenzeichen
4 C 2760/16.N mit Datum vom 17.08.2017 [6] kann fir ein geplantes Wohngebiet von
folgender Verkehrserzeugung ausgegangen werden:

¢ 1,5 Fahrzeugen je Wohneinheit

e 2,5 Fahrbewegungen in 24 Stunden

¢ zzgl. Besucher- und Giterverkehr von insgesamt
2 Fahrten pro Wohneinheit und Tag

Nach den vorliegenden Planunterlagen sind in dem geplanten Wohngebiet ins-
gesamt 31 Gebaude mit jeweils bis zu zwei Wohneinheiten vorgesehen. Es sind
somit maximal 62 Wohneinheiten in dem geplanten Wohngebiet zu erwarten. Nach
dem Berechnungsansatz des Urteils des hessischen Verwaltungsgerichtshofes [6]
ergibt sich somit ein taglich zu erwartender Mehrverkehr in Héhe von 357 Kfz in

24 Stunden. Die detaillierte Berechnung des zu erwartenden Mehrverkehrs kann der
Tabelle 4 im Anhang zu diesem Gutachten enthommen werden.
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Der Wert von 357 Kfz in 24 Stunden entspricht der BerechnungsgréBe DTV (Durch-
schnittliche tagliche Verkehrsstarke) der RLS-90 [1]. Nach RLS-90 [1] kann fir Ge-
meindestraBen die MaBgebende Verkehrsstarke M wie folgt aus den DTV-Werten
berechnet werden:

¢ MaBgebende Verkehrsstarke tags: Mt = 0,06 x DTV
¢ MaBgebende Verkehrsstarke nachts: Mn = 0,011 x DTV

Far die Lkw-Anteile werden in der RLS-90 [1] pauschale Werte von tags pt = 10 %
und nachts pn = 3 % angegeben. Diese, im Vergleich zu den durch die Verkehrs-
zahlung ermittelten Werte, sehr hohen Lkw-Anteile sind im vorliegenden Fall nicht zu
erwarten, da innerhalb des Plangebietes ausschlieBlich Wohnbebauung vorgesehen
ist. In der vorliegenden Untersuchung wurden daher die im Rahmen der Verkehrs-
zahlung ermittelten Lkw-Anteile tagsiber (pt = 0,74 %) und nachts (pn = 0,0 %) auch
fir den zu erwartenden Mehrverkehr angesetzt.

Es ergeben sich die in der folgenden Tabelle aufgefiihrten Werte der maBgebenden
stiindlichen Verkehrsstéarke und des Lkw-Anteils flr den zu erwartenden Mehrverkehr
durch die Bewohner der geplanten Wohnbebauung des Bebauungsplanes "Zum
Allengrund".

maBgebende stiindliche Verkehrsstirke =
des Mehrverkehrs in Kfz/h Lkw-Anteil in %
tagsiiber M; nachts M, tagsiiber p; nachts pn
21,4 3,9 0,74 % 0,0 %

Unter Berlicksichtigung des bestehenden Verkehrs ergeben sich die in der folgenden
Tabelle aufgefiihrten Verkehrsmengen des Gesamtverkehrs auf den betrachteten
Streckenabschnitten. Zusétzlich wurde ein Streckenabschnitt zur Anbindung des
Plangebietes an die StraBe Zum Frauenkopf betrachtet. Neben den absoluten
Werten der Verkehrsmengen in Kfz/h ist fiir die bestehenden Streckenabschnitte
auch die Erhéhung der Verkehrsmenge durch den geplanten Mehrverkehr in %
aufgefuhrt.

AL Erh6hung der
maBgebende stiindliche .
Streckenabschnitt Yerkenissiarko. dos Verk?’/? .:tr::'zfl:ge X
Gesamtverkehrs in Kfz/h Mehrverkehr
tagsiiber My | nachts M, | tagsiiber | nachts
von Zahlpunkt (Zum Frauenkopf 8) o o
bis Einfahrt Burgblick 49,7 75 5% 109 %
von Einfahrt Burgblick bis Einfahrt 40.7 6.4 111 % 160 %
Zum Allengrund ’ : ° °
von Einfahrt Zum Allengrund bis o o
stdliches Ende Am Frauenkopf 344 >6 lothe I 28T
Am Fachreche 3,6 0,5 0% 0%
Anbindung an Plangebiet 21,4 3,9 - -
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Die Berechnung der maBgebenden stiindlichen Verkehrsstarke des Gesamtverkehrs
auf den verschiedenen Streckenabschnitten kann der Tabelle 3 im Anhang zu
diesem Gutachten enthommen werden.

6.2 Berechnung der Emissionspegel Lme

Die Berechnung der von den betrachteten Streckenabschnitten hervorgerufenen Ge-
rauschemission bzw. der Emissionspegel Lme erfolgte nach den Berechnungsvor-
schriften der RLS-90 [1] nach dem Teilstiick-Verfahren. Der Emissionspegel Lme
eines Streckenabschnittes ist der Mittelungspegel in 25 m Abstand von dem
betrachteten Streckenabschnitt in 4 m Héhe Uber Boden. Die Hohe der Strecken-
abschnitte (iber Boden ist mit 0,5 m festgelegt. Der Emissionspegel Lm ist ein MaB
fiir die von einem Verkehrsweg abgestrahlte Schallenergie.

Grundlage zur Ermittlung der Emissionspegel Lm.e von StraBen nach RLS-80 [1] sind
die maBgebende stiindliche Verkehrsstarke M und der Lkw-Anteil p jeweils far den
Tages- und Nachtzeitraum. Daneben werden bei der Ermittlung der Gerauschemis-
sionen eines Streckenabschnittes noch die zulassige Hochstgeschwindigkeit, die
Fahrbahnoberflache und die Steigung des jeweiligen Streckenabschnittes beriick-
sichtigt.

Die auf der StraBe Zum Frauenkopf zulassige Hochstgeschwindigkeit betragt

10 km/h. Nach RLS-90 [1] betragt der kleinste Wert, der bei der Berechnung der
Gerauschemissionen angesetzt werden kann, 30 km/h. Dieser Wert wurde in der
vorliegenden Untersuchung fir die Berechnung der Geschwindigkeitskorrektur Dy der
RLS-90 [1] beriicksichtigt. GemaB RLS-90 ergeben sich die
Geschwindigkeitskorrekturen Dy zu:

Dvtags = -8,4 dB
L4 Dv,nachts = '8,8 dB

Fiir die Korrektur der Fahrbahnoberflache Dsro der RLS-90 [1] wurde der Wert fiir
nicht geriffelten GuBasphalt, Asphaltbeton oder Splittmastixasphalt angesetzt. Fir
diese Fahrbahnoberflache ergibt sich die Korrektur nach RLS-90 [1] zu:

Dstro = 0 dB.
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Zur Ermittlung der Steigung der Streckenabschnitte wurden die H6he des Start- und
Endpunktes des jeweiligen Streckenabschnittes aus dem dreidimensionalen Berech-
nungsmodell herausgelesen und Uber die LAnge des Streckenabschnittes die
Steigung berechnet. Die berechneten Steigungen sind in der folgenden Tabelle
aufgefihrt. Zudem sind die entsprechenden Korrekturen der RLS-90 [1] fiir
Steigungen bzw. Gefalle enthalten. Steigungen bzw. Gefalle mit einem Wert von <

5 % werden nach RLS-90 [1] mit einer Korrektur in Hohe von 0 dB berticksichtigt.

Streckenabschnitt Steigung in % | Steigungszuschlag Ds,, in dB
von Zahlpunkt (Zum Frauenkopf 8) 4 0.0

bis Einfahrt Burgblick '

von Einfahrt Burgblick bis Einfahrt 6 0.6

Zum Allengrund '

von Einfahrt Zum Allengrund bis 8 18

stdliches Ende Am Frauenkopf ’

Am Fachreche 2 0,0

Anbindung an Plangebiet 8 1,8

Die Ermittlung der Steigungen in % fiir die betrachteten Streckenabschnitte kann der
Tabelle 3 im Anhang zu diesem Gutachten entnommen werden.

Es ergeben sich die in der folgenden Tabelle aufgefiihrten Emissionspegel der
betrachteten Streckenabschnitte:

Emissionspegel L e in dB(A)

Gesamtverkehr (Bestand

Streckenabschnitt Verkehr Bestand inkl. Mehrverkehr durch
Plangebiet)
Lm,E tags Lm,E nachts Lm,E tags Lm,E nachts

von Zahlpunkt (Zum Frauenkopf 8)
bis Einfahrt Burgblick 43,6 34,1 46,1 37.3
von Einfahrt Burgblick bis Einfahrt
Zum Allengrund 42,6 33,1 45.8 37,2
von Einfahrt Zum Allengrund bis
stidliches Ende Am Frauenkopf 42,1 32,7 46,3 37.8
Am Fachreche 34,7 25,5 34,7 25,5
Anbindung an Plangebiet - - 44,2 36,3

Die detaillierte Ermittlung der Emissionspegel der Streckenabschnitte kann den
Tabellen 5 bis 14 im Anhang zu diesem Gutachten entnommen werden.

g:MuttusWarmberichte\larm2019119-5081431-a-vg-bad-kreuznach-altanbamberg-verkehr-bplan-allengrund-scha.docx



SGS-TUV Saar GmbH
Auftrag Nr. 5081431 - Bericht vom 04.10.2019 Seite 14 von 25

6.3 Untersuchte Immissionsorte der Einzelpunktberechnungen

Im Rahmen der in der vorliegenden Untersuchung durchgefiihrten Einzelpunki-
berechnung wurden entlang der StraBen Zum Frauenkopf und Am Fachreche die in
der folgenden Tabelle aufgefiihrten Immissionsorte betrachtet. Die Immissionsorte
wurden dafiir in annahernd gleichmaBigen Abstanden entlang der betrachteten
Strecke verteilt. Neben der Bezeichnung der Immissionsorte sind auch die H6he Gber
Boden und der horizontale Abstand zur StraBenmitte (Lage der Linienquelle im
Berechnungsprogramm) aufgeftihrt.

Immissionsort Héhe iiber Boden | horizontaler Abstand zur
Nr. Bezeichnung inm StraBenmitte in m
1a/1b Zum Frauenkopf 8 3 (EG) /6,1 (1.0G) ca. 125
2a/2b Zum Frauenkopf 6 3 (EG) /6,1 (1. 0G) ca. 9,0
3a/3b Zum Frauenkopf 12a 3 (EG)/6,1 (1. 0G) ca. 8,5
4a/4b Zum Frauenkopf 15 (EG)/ 6,1 (1. OG) ca. 8,0
5a/5b Zum Frauenkopf 18 ,3 (EG) /6,1 (1. 0G) ca. 7,5
6a/6b Zum Frauenkopf 23 3 3 (EG) /6,1 (1. 0G) ca. 9,5
7a/7b Zum Frauenkopf 24 3 (EG)/6,1 (1. OG) ca. 8,5
8a/8b Zum Frauenkopf 29 3 (EG)/6,1 (1. OG) ca. 6,0
9a/9b Zum Frauenkopf 28 3 3(EG)/6,1 (1.0G) ca. 5,0
10a/10b | Zum Frauenkopf 35 3,3 (EG)/6,1 (1. 0G) ca. 8,0
11a/11b | Zum Frauenkopf 34 3,3(EG)/6,1 (1.0G) ca. 55
12a/12b | Zum Frauenkopf 41 3,3(EG)/86,1(1.0G) ca. 7,5
13a/13b | Am Fachreche 4 3,3 (EG) /6,1 (1. 0G) ca. 55
14a/14b | Am Fachreche 5 3,3 (EG)/6,1(1.0G) ca. 10,5

Wie der Tabelle entnommen werden kann, wurde die Schallausbreitungsberechnung
fur die Berechnungshéhen 3,3 m Uiber Boden (Erdgeschoss) und 6,1 m Gber Boden
(1. Obergeschoss) durchgefiihrt. Nach den Vorgaben der RLS-90 [1] betragt die
Berechnungshéhe je Stockwerk 2,8 m. In der vorliegenden Untersuchung wurde
zudem noch eine Sockelh6he von 0,5 m beriicksichtigt.

Die Lage der Immissionsorte kann den Bildern 1 bis 5 im Anhang zu diesem
Gutachten entnommen werden.
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und Nacht an den betrachteten Immissionsorten.

Berechnungsergebnisse Einzelpunktberechnungen

Die Schallausbreitungsberechnung nach RLS-90 [1] auf der Grundlage der
Gerauschemissionen entsprechend der Kapitel 6.1 und 6.2 ergab die in den
folgenden Tabellen aufgefGhrten Immissionspegel fiir die Beurteilungszeitraume Tag

Gerauschimmissionen durch bestehenden Verkehr
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Immissionsort Immissionspegel Verkehr Bestand in dB(A)
; Berechnungshéhe EG Berechnungshdhe 1.0G
Nr. Bezeichnung i ”
tagsiiber nachts tagsiiber nachts

1a/1b Zum Frauenkopf 8 47,3 37.8 47,4 37,9
2a/2b Zum Frauenkopf 6 49,0 39,5 48,8 39,3
3a/3b Zum Frauenkopf 12a 50,0 40,5 49,3 39,8
4a/4b Zum Frauenkopf 15 49,7 40,2 49,3 39,8
5a/5b Zum Frauenkopf 18 49,4 39,9 49,0 39,5
6a/6b Zum Frauenkopf 23 47,7 38,3 47,7 38,3
7a/7b Zum Frauenkopf 24 48,5 39,1 48,1 38,7
8a/8b Zum Frauenkopf 29 49,7 40,3 49,2 39,8
9a/9b Zum Frauenkopf 28 50,3 40,9 49,4 40,0
10a/10b | Zum Frauenkopf 35 48,5 39,1 48,3 38,9
11a/11b | Zum Frauenkopf 34 49,6 40,2 48,7 39,4
12a/12b | Zum Frauenkopf 41 47,9 38,5 47,3 37,9
13a/13b | Am Fachreche 4 43,4 34,1 42,9 33,6
14a/14b | Am Fachreche 5 39,0 29,8 38,9 29,7
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Gerauschimmissionen durch Gesamtverkehr (Bestand und planbedingter

Mehrverkehr)
Immissionsort Immissionspegel Gesamtverkehr in dB(A)
) Berechnungshéhe EG Berechnungshéhe 1.0G
Nr. Bezeichnung I __
tagsuber nachts tagsiiber nachts

1a/1b Zum Frauenkopf 8 49,8 41,0 49,9 411
2a/2b Zum Frauenkopf 6 51,5 42,7 51,3 42,5
3a/3b Zum Frauenkopf 12a 52,5 43,7 51,8 43,0
4a/4b Zum Frauenkopf 15 52,3 43,6 52,0 43,2
5a/5b Zum Frauenkopf 18 52,7 44 1 52,3 43,7
6a/6b Zum Frauenkopf 23 51,7 43,2 51,7 43,1
7a/7b Zum Frauenkopf 24 52,6 44 1 52,2 43,7
8a/8b Zum Frauenkopf 29 53,9 45,4 53,3 448
9a/9b Zum Frauenkopf 28 54,5 46,0 53,6 45,1
10a/10b | Zum Frauenkopf 35 52,7 44,2 52,5 440
11a/11b | Zum Frauenkopf 34 53,9 454 53,1 447
12a/12b | Zum Frauenkopf 41 52,1 43,6 51,5 43,0
13a/13b | Am Fachreche 4 449 36,0 44,8 36,0
14a/14b | Am Fachreche 5 39,1 29,9 39,0 29,9

Die Daten der Schallausbreitungsberechnung sind den folgenden Tabellen im
Anhang zu entnehmen:

Tabelle 14a — 14n
Tabelle 15a — 15n
Tabelle 16a — 16n
Tabelle 177a—17n
Tabelle 18a — 18n
Tabelle 19a— 19n
Tabelle 20a — 20n
Tabelle 21a—21n
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Nach RLS-90 [1] ergeben sich die Beurteilungspegel aus den auf ganze dB(A)
aufgerundeten Immissionspegeln und ggf. Zuschlagen fiir lichtzeichengeregelte
Kreuzungen. Bei der Bildung der Beurteilungspegel wurden in der vorliegenden
Untersuchung keine Zuschlége fir lichtzeichengeregelte Kreuzungen vergeben. Die
Beurteilungspegel der Beurteilungszeitraume Tag und Nacht sind in den folgenden
Tabellen aufgefiihrt.

Beurteilungspegel der Gerduschimmissionen durch bestehenden Verkehr

Immissionsort Beurteilungspegel Verkehr Bestand in dB(A)
. Berechnungshoéhe EG Berechnungshohe 1.0G
Nr. Bezeichnung : x
tagsiber hachts tagsiiber nachts

1a/1tb Zum Frauenkopf 8 48 38 48 38
2a/2b Zum Frauenkopf 6 49 40 49 40
3a/3b Zum Frauenkopf 12a 50 41 50 40
4a/4b Zum Frauenkopf 15 50 41 50 40
5a/5b Zum Frauenkopf 18 50 40 49 40
6a/6b Zum Frauenkopf 23 48 39 48 39
7a/7b Zum Frauenkopf 24 49 40 49 39
8a/8b Zum Frauenkopf 29 50 41 50 40
9a/9b Zum Frauenkopf 28 51 41 50 40
10a/10b | Zum Frauenkopf 35 49 40 49 39
11a/11b | Zum Frauenkopf 34 50 41 49 40
12a/12b | Zum Frauenkopf 41 48 39 48 38
13a/13b | Am Fachreche 4 44 35 43 34
14a/14b | Am Fachreche 5 39 30 39 30
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Beurteilungspegel der Gerauschimmissionen durch Gesamtverkehr

(Bestand und planbedingter Mehrverkehr)

Immissionsort Beurteilungspegel Gesamtverkehr in dB(A)
) Berechnungshéhe EG Berechnungshéhe 1.0G
Nr. Bezeichnung » -
tagstiber nachts tagsuber nachts
1a/1b Zum Frauenkopf 8 50 41 50 42
2a/2b Zum Frauenkopf 6 52 43 52 43
3a/3b Zum Frauenkopf 12a 53 44 52 43
4a/4b Zum Frauenkopf 15 53 44 52 44
5a/5b Zum Frauenkopf 18 53 45 53 44
6a/6b Zum Frauenkopf 23 52 44 52 44
7a/7b Zum Frauenkopf 24 53 45 53 44
8a/8b Zum Frauenkopf 29 54 46 54 45
9a/9b Zum Frauenkopf 28 55 46 54 46
10a/10b | Zum Frauenkopf 35 53 45 53 44
11a/11b | Zum Frauenkopf 34 54 46 54 45
12a/12b | Zum Frauenkopf 41 53 44 52 43
13a/13b | Am Fachreche 4 45 36 45 36
14a/14b | Am Fachreche 5 40 30 39 30
6.6 Flachendeckende Rasterberechnungen

Die flichendeckenden Rasterberechnungen wurden fir den Bereich der unter-
suchten Gebaude entlang der StraBen Zum Frauenkopf und Am Fachreche fir die
Beurteilungszeitraume Tag und Nacht durchgefiihrt. Es wurde ein Berechnungsraster
von 2 m x 2 m gewahlt. Auf Grund der tendenziell hoheren Gerduschimmissionen im
Erdgeschoss, wurde die Berechnung ausschlieBlich fiir eine Berechnungshdhe von
3,3 m Uber Grund (Erdgeschoss) durchgefiihrt.

Die Ergebnisse der flichendeckenden Rasterberechnungen sind in den farbigen
Larmkarten in den Bildern 2 bis 4 im Anhang zu diesem Gutachten dargestellt.

In den farbigen Larmkarten der flichendeckenden Rasterberechnungen sind die
nach RLS-90 [1] berechneten Verkehrsgerduschimmissionen in Pegelklassen mit
einer Breite von 5 dB farbig dargestellt. Die Einteilung der Pegelklassen sowie die
Farbkennzeichnung kénnen der auf den Planen Nr. 2 bis Nr. 4 enthaltenen Legende
entnommen werden.
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7. Erhohung der Verkehrsgerauschimmissionen durch den
planbedingten Mehrverkehr

In den folgenden Tabellen werden die in der vorliegenden Untersuchung
berechneten Verkehrsgerdauschimmissionen durch den bestehenden Verkehr und die
Verkehrsgerduschimmissionen durch den Gesamtverkehr (Bestand und
planbedingter Mehrverkehr) gegeniibergestellt.

Vergleich der Beurteilungspegel der Gerauschimmissionen fiir die Berechnungshdhe
Erdaeschoss und Ermittlung der Pegelerh6hung durch den planbedingten
Mehrverkehr

Immissionsort ‘Berechnungaroho Exdgaschoss. | quroiomabung
Verkehr Bestand Gesamtverkehr Mehrverkehr in dB
Nr. Bezeichnung I 3
tagsiber | nachts | tagsiiber | nachts | tagsiiber nachts
1a Zum Frauenkopf 8 48 38 50 41 2 3
2a Zum Frauenkopf 6 49 40 52 43 3 3
3a Zum Frauenkopf 12a 50 41 53 44 3 3
4a Zum Frauenkopf 15 50 41 53 44 3 3
5a Zum Frauenkopf 18 50 40 53 45 3 5
6a Zum Frauenkopf 23 48 39 52 44 4 5
7a Zum Frauenkopf 24 49 40 53 45 4 5
8a Zum Frauenkopf 29 50 41 54 46 4 5
9a Zum Frauenkopf 28 51 41 55 46 4 5
10a Zum Frauenkopf 35 49 40 53 45 4 5
11a | Zum Frauenkopf 34 50 41 54 46 4 5
12a | Zum Frauenkopf 41 48 39 53 44 5 5
13a | Am Fachreche 4 44 35 45 36 1 1
14a | Am Fachreche 5 39 30 40 30 1 0

Demnach wird durch den planbedingten Mehrverkehr eine Erhéhung der Verkehrs-
gerduschimmissionen zwischen 2 dB und 5 dB an den Gebauden im Bereich der
StraBe Zum Frauenkopf hervorgerufen. Im nordlichen Bereich der StraBe Zum
Frauenkopf fallt die Pegelerhéhung dabei etwas niedriger aus, da in diesen Bereich
schon im Bestand héhere Verkehrsmengen und damit héhere Verkehrsgerausch-
immissionen auftreten. An den beiden Immissionsorten der StraBe Am Fachreche
wird nur eine geringe Erhéhung von maximal 1 dB hervorgerufen, da in dieser StraBe
kein direkter Mehrverkehr auftritt.
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Vergleich der Beurteilungspegel der Gerauschimmissionen fiir die Berechnungshohe

1. Obergeschoss und Ermittlung der Pegelerh6hung durch den

planbedingten Mehrverkehr

immissionsor i At Ckob i B o L1
r Verkehr Bestand Gesamtverkehr Mehrverkehr in dB
Nr. Bezeichnung , I
tagsiiber | nachts | tagsiiber | nachts | tagsiber nachts

1b Zum Frauenkopf 8 48 38 50 42 2 4
2b Zum Frauenkopf 6 49 40 52 43 3 3
3b Zum Frauenkopf 12a 50 40 52 43 2 3
4b Zum Frauenkopf 15 50 40 52 44 2 4
5b Zum Frauenkopf 18 49 40 53 44 4 4
6b Zum Frauenkopf 23 48 39 52 44 4 5
7b Zum Frauenkopf 24 49 39 53 44 4 5
8b Zum Frauenkopf 29 50 40 54 45 4 5
9 Zum Frauenkopf 28 50 40 54 46 4 6
10b | Zum Frauenkopf 35 49 39 53 44 4 5
11b | Zum Frauenkopf 34 49 40 54 45 5 5
12b | Zum Frauenkopf 41 48 38 52 43 4 5
13b | Am Fachreche 4 43 34 45 36 2 2
14b | Am Fachreche 5 39 30 39 30 0 0

Wie der Vergleich zeigt, wird durch den planbedingten Mehrverkehr eine Erh6hung
der Verkehrsgerduschimmissionen zwischen 2 dB und 6 dB an den Gebauden im
Bereich der StraBe Zum Frauenkopf hervorgerufen. Im nordlichen Bereich der StraBe
Zum Frauenkopf fallt die Pegelerhdhung niedriger aus, da in diesen Bereich schon
im Bestand hohere Verkehrsmengen und damit hohere Verkehrsgerduschimmis-
sionen auftreten. Im Fall der beiden untersuchten Immissionsorte an der StraBe Am
Fachreche wird nur an dem der StraBe Zum Frauenkopf naher gelegenen Immis-
sionsort Am Fachreche 4 (Nr. 13a/13b) eine geringe Erhéhung von 2 dB hervor-

gerufen.
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8. Vergleich mit den Orientierungs- und Grenzwerten

In den folgenden Tabellen werden die in der vorliegenden Untersuchung nach RLS-
90 [1] berechneten Beunteilungspegel der Verkehrsgerauschimmissionen fir den
Gesamtverkehr (Bestand und planbedingter Mehrverkehr) den an den Immissions-
orten tagsiiber und nachts geltenden Orientierungswerten des Beiblatt 1 der DIN
18005 [3] und den Immissionsgrenzwerten der 16. BImSchV [4] gegeniibergestellt.

Beurteilungszeitraum Tag (06:00 Uhr - 22:00 Uhr)

cossmmetan mabcy | oo Immiion
Nr. Bezeichnung EG 1.0G Di::u&%s 15i'nB('"g(5A°)"V
1a/1b Zum Frauenkopf 8 50 50 55 59
2a/2b Zum Frauenkopf 6 52 52 55 59
3a/3b Zum Frauenkopf 12a 53 52 55 59
4a/db Zum Frauenkopf 15 53 52 55 59
5a/5b Zum Frauenkopf 18 53 53 55 59
6a/6b Zum Frauenkopf 23 52 52 55 59
7a/7b Zum Frauenkopf 24 53 53 55 59
8a/8b Zum Frauenkopf 29 54 54 55 59
9a/9b Zum Frauenkopf 28 55 54 55 59
10a/10b | Zum Frauenkopf 35 53 53 55 59
11a/11b | Zum Frauenkopf 34 54 54 55 59
12a/12b | Zum Frauenkopf 41 53 52 55 59
13a/13b | Am Fachreche 4 45 45 55 59
14a/14b | Am Fachreche 5 40 39 55 59

Wie der Vergleich zeigt, wird an den in der vorliegenden Untersuchung betrachteten
Immissionsorten weder der Orientierungswert des Beiblatt 1 der DIN 18005 [3] fur
den Beurteilungszeitraum Tag fiir Aligemeine Wohngebiete noch der Immissions-
grenzwert tags der 16. BiImSchV [4] fiir Allgemeine Wohngebiete durch die
berechneten Beurteilungspegel der Verkehrsgerduschimmissionen des

Gesamtverkehrs Uberschritten.
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Beurteilungszeitraum Nacht (22:00 Uhr - 06:00 Uhr)

T | | e
Nr. Bezeichnung EG 1. 0G E::]ng(%s 165:";;(5:;“’
1a/1b Zum Frauenkopf 8 41 42 45 49
2a/2b Zum Frauenkopf 6 43 43 45 49
3a/3b Zum Frauenkopf 12a 44 43 45 49
4a/4b Zum Frauenkopf 15 44 44 45 49
5a/5b Zum Frauenkopf 18 45 44 45 49
6a/6b Zum Frauenkopf 23 44 44 45 49
7a/7b Zum Frauenkopf 24 45 44 45 49
8a/8b Zum Frauenkopf 29 46 45 45 49
9a/9b | Zum Frauenkopf 28 46 46 45 49
10a/10b | Zum Frauenkopf 35 45 44 45 49
11a/11b | Zum Frauenkopf 34 46 45 45 49
12a/12b | Zum Frauenkopf 41 44 43 45 49
13a/13b | Am Fachreche 4 36 36 45 49
14a/14b | Am Fachreche 5 30 30 45 49

An den in der vorliegenden Untersuchung betrachteten Immissionsorten Nr. 8a
(Zum Frauenkopf 29, Erdgeschoss), Nr. 9a und Nr. 9b (Zum Frauenkopf 28, Erdge-
schoss und 1. Obergeschoss) und Nr. 11a (Zum Frauenkopf 34, Erdgeschoss) wird
der Orientierungswert des Beiblatt 1 der DIN 18005 [3] flr den Beurteilungszeitraum
Nacht fiir Allgemeine Wohngebiete durch die Beurteilungspegel der Verkehrs-
gerauschimmissionen des Gesamtverkehrs um 1 dB liberschritten. An den dibrigen
Immissionsorten wird der Orientierungswert eingehalten bzw. unterschritten.

Der an den Immissionsorten nachts geltende Immissionsgrenzwert der 16. BlImSchV

[4] firr Allgemeine Wohngebiete wird an allen Immissionsorten um mindestens 3 dB
unterschritten.
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9. Qualitat der Untersuchungen

Die Gerauschimmissionen durch den StraBenverkehr wurden durch eine Schallaus-
breitungsberechnung nach RLS-90 [1] ermittelt.

Als Basis hierfir haben die Verkehrsmengen einer automatischen, punktuellen
Verkehrszahlung aus dem Jahr 2017 vorgelegen. Der durch die Bewohner des
Plangebietes zu erwartende Mehrverkehr wurde auf Basis eines in dem Urteil des
Hessischen Verwaltungsgerichthofes aus dem Jahr 2017 [6] aufgeflihrten Berech-
nungsmodells ermittelt.

Die Genauigkeit der Berechnung der Verkehrsgerauschimmissionen hangt im
Wesentlichen von den Verkehrsmengen ab. Es wird angemerkt, dass eine Anderung
des Verkehrsaufkommens um 10 % zu einer Anderung der Pegel — sowohl der Emis-
sions- wie auch der Immissionspegel — um 0,4 dB(A), eine Anderung des Verkehrs-
aufkommens um 25 % zu einer Anderung der Pegel um 1 dB(A) flihrt. Gerlngfug|ge
Anderungen der Verkehrszahlen haben somit einen vergleichsweise geringen
Einfluss auf die Ergebnisse des vorliegenden Gutachtens.

10. Zusammenfassung und Ergebnis der Untersuchung

Die Ortsgemeinde Altenbamberg der Verbandsgemeinde Bad Kreuznach plant,
westlich der StraBe Zum Frauenkopf fiir ein neues Wohngebiet zu erschlieBen. Dazu
wird der Bebauungsplan "Zum Allengrund” aufgestellt. Die verkehrstechnische An-
bindung des geplanten Wohngebietes an das 6rtliche und iberértliche StraBennetz
soll Giber die StraBe Zum Frauenkopf erfolgen. Die Anwohner der OrtstraBe Zum
Frauenkopf befiirchten Larmbeléstigungen durch den zu erwartenden zusétzlichen
Verkehr der Bewohner der geplanten Wohnbebauung.

Die SGS-TUV Saar GmbH wurde daher von der Verbandsgemeinde Bad Kreuznach
mit der Durchflihrung einer schalltechnischen Untersuchung zur Ermittlung der L&rm-
immissionen durch den bestehenden Verkehr und die Erhéhung der Larmimmis-
sionen durch den zu erwartenden zuséatzlichen Verkehr beauftragt.

Auf Basis der Daten einer punktuellen Verkehrszahlung von 2017 wurde die auf ver-
schiedenen Teilabschnitten der StraBe Zum Frauenkopf zu erwartende Verkehrs-
menge des bestehenden Verkehrs abgeschatzt.

In einem weiteren Untersuchungsschritt wurde die durch die zukiinftigen Bewohner
der geplanten Wohnbebauung zu erwartende Verkehrsmenge gemaB einem Urteil

des hessischen Verwaltungsgerichtshofes von August 2017 [6] ermittelt und der zu
erwartende Gesamtverkehr bestimmt.
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Die Berechnung der Verkehrsgerduschimmissionen durch den bestehenden Verkehr
und den Gesamtverkehr (Bestand und Mehrverkehr durch die geplante Wohnbe-
bauung) erfolgte nach den Richtlinien fir den Larmschutz an StraBen, RLS-90 [1].
Die durch den Mehrverkehr hervorgerufene Erhéhung der Verkehrsgerausch-
immissionen wurde durch die Bildung der Differenz der berechneten Verkehrs-
gerauschimmissionen fir die beiden Untersuchungsvarianten bestimmt.

Die nach RLS-90 [1] berechneten Beurteilungspegel der Verkehrsgerauschimmis-
sionen wurden mit den Orientierungswerten des Beiblatt 1 der DIN 18005, Schall-
schutz im Stadtebau [3] sowie den Immissionsgrenzwerten der 16. BImSchV [4]
(jeweils fiir die Gebietsausweisung Allgemeines Wohngebiet) verglichen.

Durch den planbedingten Mehrverkehr wird eine Erhéhung der Verkehrsgerduschim-
missionen zwischen 2 dB und 6 dB an den Gebauden im Bereich der StraBe Zum
Frauenkopf hervorgerufen. Im nordlichen Bereich der StraBe Zum Frauenkopf fallt
die Pegelerhdhung dabei etwas niedriger aus, da in diesen Bereich schonim
Bestand héhere Verkehrsmengen und damit héhere Verkehrsgerduschimmissionen
auftreten. An den beiden Immissionsorten der StraBe Am Fachreche wird nur eine
geringe Erhdhung von 1 dB bis 2 dB hervorgerufen, da in dieser StraBe kein direkter
Mehrverkehr auftritt (siehe Tabellen Kapitel 7).

Die im Rahmen der vorliegenden Untersuchung fiir den Beurteilungszeitraum Tag
berechneten Beurteilungspegel der Verkehrsgerauschimmissionen des Gesamt-
verkehrs {iberschreiten an den betrachteten Immissionsorten weder den Orientie-
rungswert des Beiblatt 1 der DIN 18005 [3] fir den Beurteilungszeitraum Tag far
Allgemeine Wohngebiete noch den Immissionsgrenzwert tags der 16. BImSchV [4]
fur Allgemeine Wohngebiete (sieche Tabelle Kapitel 8).

Im Beurteilungszeitraum Nacht wird der an den Immissionsorten nachts geltende
Orientierungswert des Beiblatt 1 der DIN 18005 [3] fiir Alilgemeine Wohngebiete
durch die Gerduschimmissionen des Gesamtverkehres an drei Immissionsorten
geringfiigig um maximal 1 dB Gberschritten. Der nachts an den Immissionsorten
geltende Immissionsgrenzwert der 16. BImSchV [4] wird an allen Immissionsorten
um mindestens 3 dB unterschritten.

Zur Bewertung der in der vorliegenden Untersuchung ermittelten Verkehrsgerausch-
missionen sind weiterhin folgende Punkte zu beachten und abzuwagen:

e Die Orientierungswerte des Beiblatt 1 der DIN 18005 [3] sind eine sachver-
standige Konkretisierung zur Beurteilung der Gerduschimmissionen bei der
stadtebaulichen Planung. Sie sind keine Grenzwerte, sondern sie unterliegen
einer verantwortlichen und begriindeten Abwégung. Die Abwéagung kann in
bestimmten Féllen - insbesondere in bebauten Gebieten - zu einer entspre-
chenden Zuriickstellung des Schallschutzes fiihren.

¢ Die Immissionsorte der Einzelpunktberechnungen wurden an die der StraBe
Zum Frauenkopf zugewandten Fassaden (Ost- bzw. Westfassade) gelegt, die
direkt vom StraBenverkehrslarm betroffen sind.
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¢ Anden der StraBe Zum Frauenkopf abgewandten Fassadenseiten (auch die
Nord- und Siidfassaden) sind demgegentiber geringere Gerauschimmissionen
Zu erwarten.

* Insbesondere far den Beurteilungszeitraum Nacht ist daher zu priifen, ob an
den der StraBe Zum Frauenkopf zugewandten Fassadenseiten Schiafraume
oder Kinderzimmer liegen.

¢ Die Berechnung des planbedingten Mehrverkehres beruht auf einem Berech-
nungsansatz eines Urteils des Hessischen Verwaltungsgerichtshofes [6]. In
der vorliegenden Untersuchung wurde davon ausgegangen, dass auf jedem
der geplanten Grundstiicke die maximal mdgliche Anzahl von zwei Wohn-
einheiten errichtet wird.

» Nach der durchgefiihrten Verkehrszéhlung betragt das Verhaltnis der maBge-
benden stindlichen Verkehrsstérke nachts zu tagsiiber des bestehenden
Verkehrs ca. 13 %. Das Verhéltnis der auf Basis des Berechnungsansatzes
des Urteils des Hessischen Verwaltungsgerichtshofes [6] und der RLS-90 [1]
berechneten maBgebenden stiindlichen Verkehrsstérke des planbedingten
Mehrverkehres betrégt ca. 18 %. In der vorliegenden Untersuchung wird im
Beurteilungszeitraum Nacht, der planbedingte Mehrverkehr durch den
angewandten Berechnungsansatz hoher abgeschétzt, als dieser in der
tatsachlichen Verkehrszahlung ermittelt wurde.

Sulzbach, den 04.10.2019
SchA/Ni

Der Sachverstandige:

 de Aol e

Dipl.-Ing. (FH) Andreas Schade Dipl. Geogr. Regina Mas
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Bild 1

Lageplan mit Streckenabschnitten und Immissionsorten
MaBstab 1: 2.000

@ Immissionsorte der Einzelpunktberechnung N
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Tabelle 1
Berechnungs- und Beurteilungsgrundlagen

[1] Richtlinien fir den Larmschutz an StraBen - RLS-90, Ausgabe 1990
Der Bundesminister fiir Verkehr, Abteilung StraBenbau

[2] DIN 18005-1, Ausgabe Juli 2002
Schallschutz im Stadtebau; Teil 1: Grundlagen und Hinweise fiir die Planung

[3] Beiblatt 1 zu DIN 18005, Ausgabe Mai 1987
Schallschutz im Stadtebau; Berechnungsverfahren
Schalltechnische Orientierungswerte fiir die stadtebauliche Planung

[4] Sechzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutz-
gesetzes (Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV) vom 12. Juni 1990

[5] Schallausbreitungs-Software
MAPANDGIS, Version 1.2.0.0, Kramer Schalltechnik GmbH

[6] Urteil Hessischer Verwaltungsgerichtshof
Baurecht - Uberpriifung des Bebauungsplans Nr. 84/3 - "Wohngebiet Steinkaute,
An der B 42, 3. Anderung" der Stadt Riisselsheim
Entscheidungsdatum: 17.08.2017
Aktenzeichen: 4 C 2760/16.N
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Tabelle 2
Ermittlung der maBgebenden stiindlichen Verkehrsstarke
aus der Verkehrszahlung von 2017

Ermittlung der maBgebenden stiindlichen Verkehrsstéirke aus der Verkehrszéhlung von 2017

Tage Auswertezeitraum: 8

Uhrzeit Summe 04.09.2017 - 12.09.2017 @ 04.09.2017 - 12.09.2017
von bis ges. VK| Car | Truck | Long ges. VK| Car | Truck | Long
00:00 01:00 19 19 0 0 2.4 2.4 0.0 0.0
01:00 02:00 7 7 0 0 0.9 0.9 0.0 0.0
02:00 03:00 5 5 0 0 0.6 0.6 0.0 0.0
03:00 04:00 8 8 0 0 1.0 1.0 0.0 0.0
04:00 05:00 26 26 0 0 3.3 3.3 0.0 0.0
05:00 06:00 60 60 0 0 7.5 7.5 0.0 0.0
06:00 07:00 124 122 2 0 15.5 15.3 0.3 0.0
07:00 08:00 329 323 6 0 411 40.4 0.8 0.0
08:00 09:00 218 217 1 0 27.3 271 0.1 0.0
09:00 10:00 182 182 0 0 22.8 22.8 0.0 0.0
10:00 11:00 178 178 0 0 22.3 22.3 0.0 0.0
11:00 12:00 205 203 2 0 256 25.4 0.3 0.0
12:00 13:00 219 217 2 0 27.4 27.1 0.3 0.0
13:00 14:00 231 231 0 0 28.9 28.9 0.0 0.0
14:00 15:00 289 284 4 1 36.1 35.5 0.5 0.1
15:00 16:00 226 222 4 0 28.3 27.8 0.5 0.0
16:00 17:00 266 264 2 0 33.3 33.0 0.3 0.0
17:00 18:00 385 384 1 0 48.1 48.0 0.1 0.0
18:00 19:00 332 331 1 0 41.5 41.4 0.1 0.0
19:00 20:00 223 222 1 0 27.9 27.8 0.1 0.0
20:00 21:00 126 126 0 0 15.8 15.8 0.0 0.0
21:00 22:00 95 95 0 0 11.9 11.9 0.0 0.0
22:00 23:00 62 62 0 0 7.8 7.8 0.0 0.0
23:00 24:00 43 43 0 0 5.4 5.4 0.0 0.0

gesamter Tag 3858 3831 26 1 482.3 | 478.9 3.3 0.1
Zeit- Uhrzeit @ DTV
raum von bis Summe| Car | Truck | Long
Tag 06:00 | 22:00 453.5 | 450.1 3.3 0.1
Nacht 22:00 | 06:00 28.8 28.8 0.0 0.0
DTV (Kfz in 24h) 482.3 | 478.9 3.3 0.1
Zeit- Uhrzeit @ stiindliche Verkehrsstirke
raum von bis gesamt| Car | Truck | Long
Tag 06:00 | 22:00 28.3 28.1 0.2 0.0
Nacht 22:00 | 06:00 3.6 3.6 0.0 0.0
Mt 28.3 | Kfz/h pt 0.74%
Mn 3.6 Kfz/h pn 0.00%
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Tabelle 3
Aufteilung der bestehenden Verkehrsmenge auf die Teilabschnitte und

Ermittlung des Gesamtverkehres auf den Teilabschnitten
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Ermittlung des planbedingten Mehrverkehrs
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Ermittlung des zu erwartenden Mehrverkehrs nach dem Urteil des Hessischen Verwaltungsgerichtshofes vom 17.08.2017

Fahrzeuge je Wohneinheit 1.5
Fahrten pro Tag je Fahrzeug 2.5
Verkehr durch Besucher und Gitertransporte je

Wohneinheit pro Tag 2
Gebaude 31
Wohneinheiten je Gebaude 2
Wohneinheiten 62
Fahrzeuge im geplanten Wohngebiet 93
Fahrten durch Fahrzeuge Wohngebiet 232.5
Fahrten durch Besucher- und Glterverkehr 124
Summe hinzu kommende Fahrten pro Tag 356.5 Kfz/24h

Berechnung maBgebende Verkehrsstérke M in Kfz/h und Lkw-Anteil p aus DTV-Wert (Kfz/24h) nach Tabelle 3 der RLS-80

GemeindestraBe:

Mt (06:00 - 22:00 Uhr) 0.06 DTV
pt (06:00 - 22:00 Uhr) 10%

Mn (22:00 - 06:00 Uhr) 0.011 DTV
pn (22:00 - 06:00 Uhr) 3%

Mt {06:00 - 22:00 Uhr) - hinzu kommender Verkehr 21.4 Kfz/h
Mn (22:00 - 06:00 Uhr) - hinzu kommender Verkehr 3.9 Kfz/h

Lkw-Anteile pt und pn werden aus der Verkehrszéhlung von 2017 {bermommen
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Tabelle 5

Berechnung des Emissionspegels Lme
Verkehr Bestand — Streckenabschnitt Zahlstelle bis Einfahrt Burgblick

Streckenabschnitt: von Zéhlpunkt bis Einfahrt Burgblick - Bestand

StraBengattung und Verkehrszahlen

|StraBengattung | 4

DTV-Zahlen M und p aus DTV-Zahlen
Gesamtverkehr Kiz/h Tag Nacht
Schwenerkehr Kiz/h M P M p
Schwerverkehr (p) 0.0|% 0.0 0.0 0.0| 0.0

Vorgegebene Werte fiir M und p
Tag Nacht
M p M p
283 0.74 3.6 0

Berechnung des L,**

Tag Nacht
L, 52.1| 42.9|dB(A)

Geschwindigkeitskorrektur D,

Geschwindigkeit Tag Nacht
Velow 30|km/h D, -8.4 -8.8|dB(A)
vaW 30 km/ h

Korrekturwert der StraBenoberflache Dgyo

|StraBenoberflache | ] [Pswo | o{dBA) |

Korrekturwert fiir Steigungen Dg,q

[Steigung | 4|% | |Dsyg | 0.0[dB(A) |

Korrekturwert fiir Spiegelschallquellen Dg

[De 1 0.0/dB(A) |

Berechnung desL,, ¢

Tag Nacht
Lm, E 43.6 34.1|dB(A)

Ergebnistabelle

Tag Nacht
L, 52.1 42.9|dB(A)
D, 8.4 -8.8|dB(A)
Dswo 0 0|dB(A)
Dstg 0.0 0.0|dB(A)
De 0.0 0.0[dB(A)
Lm £ 43.6 34.1|dB{A}
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Tabelle 6
Berechnung des Emissionspegels Lm,e
Verkehr Bestand — Streckenabschnitt von Einfahrt Burgblick bis
Einfahrt Zum Allengrund

Streckenabschnitt: von Einfahrt Burgblick bis Einfahrt Zum Allengrund - Bestand
StraBengattung und Verkehrszahlen

|StraBengattung [ 4

DTV-Zahlen M und p aus DTV-Zahlen
Gesamtverkehr Kfz/h Tag Nacht
Schwenerkehr Kfz/h M p M p
Schwenverkehr (p) 0.0|% 0.0 0.0 0.0 0.0

Vorgegebene Werte fiir M und p
Tag Nacht
M o] M p
19.3 0.74 2.5 0

Berechnung des L,?*

Tag Nacht
[ (25) ' 50.4 41.3|dB(A)

Geschwindigkeitskorrektur D,

Geschwindigkeit Tag Nacht
Vo 30/km/h D, -8.4 -8.8|dB(A)
Miow 30|km/h

Korrekturwert der StraBenoberflache Dgyo

|StraBenoberflache | 1] [Dswo | oldBa) |

Korrekturwert fiir Steigungen Dg,

[Steigung | 6|% | [Dstg | oe6laBA) |

Korrekturwert fiir Spiegelschallquellen D¢

[De 1 0.0[dB(A) |

Berechnungdes L, e

Tag Nacht
Lo, £ 42.6 33.1|dB(A)
Ergebnistabelle

Tag Nacht
L, 50.4 41.3|dB(A)
D, 8.4 -8.8|dB(A)
Dsiro 0 0|dB(A)
Dstg 0.6 0.6[dB(A)
De 0.0 0.0[dB(A)
Lo e 42.6 ~ 33.1|dB(A)
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Tabelle 7
Berechnung des Emissionspegels Lme
Verkehr Bestand — Streckenabschnitt von Einfahrt Zum Allengrund bis
stdliches Ende Am Frauenkopf

Streckenabschnitt: von Einfahrt Zum Allengrund bis siidliches Ende Am Frauenkopf - Bestand

StraBengattung und Verkehrszahlen

|StraBengattung | 4

DTV-zZahlen M und p aus DTV-Zahlen
Gesamtverkehr Kfz/h Tag Nacht
Schwenverkehr Kfz/h M P M p
Schwenerkehr (p) 0.0|% 0.0 0.0 0.0 0.0

Vorgegebene Werte fiir Mund p
Tag Nacht
M p M p
13.0 0.74 1.7 0

Berechnung des L,*®

Tag Nacht |
Ly 48.7 39.6/dB(A)

Geschwindigkeitskorrektur D,

Geschwindigkeit Tag Nacht
Vot 30[km/h D, 8.4 -8.8|dB(A)
VL kw 30|km/h

Korrekturwert der StraBenoberfliche Dgyo

[StraBenoberfiiche | 1 [Dswo | o[aBA) |

Korrekturwert fiir Steigungen Dg;,

[Steigung_| 8% I [Dsg | 18oB) |

Korrekturwert fiir Spiegelschallquellen Dg

|De 1 oo0fdBn) |

Berechnung desL,, ¢

Tag Nacht
Lm, e | 421  32.7|dB(A)

Ergebnistabelle

Tag Nacht
L @ 48.7 39.6|dB(A)
D, 8.4 -8.8|dB(A)
Dsio 0 0|dB(A)
Derg 1.8 1.8|dB(A)
De 0.0 0.0|dB(A)
[ 42.1 32.7|dB(A)
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Tabelle 8
Berechnung des Emissionspegels LmE
Verkehr Bestand — Streckenabschnitt Am Fachreche

Streckenabschnitt: Am Fachreche - Bestand

StraBengattung und Verkehrszahlen

|StraBengattung | 4
DTV-Zahlen M und p aus DTV-Zahlen

Gesamtverkehr Kfz/h Tag Nacht
Schwenerkehr Kfz/h M p M p
Schwerverkehr (p) 0.0(% 0.0 0.0 0.0 0.0

Vorgegebene Werte fiir M und p

Tag Nacht
M P M p
3.6 0.74 0.5 0

Berechnung des L,**

Tag Nacht
L'® 43.1 34.3|dB(A)

Geschwindigkeitskorrektur D,

Geschwindigkeit Tag Nacht
Verw 30|km/h D, 8.4 -8.8|dB(A)
Viiew 30|km/h

Korrekturwert der StraBenoberfliche Dgyo

[StraBenoberfiache | 1 [Osvo | oldBA) |

Korrekturwert fir Steigungen Dg;y

[Steigung | 2|% | | Dsiq | 0.0(dB(A) |

Korrekturwert fiir Spiegelschallquelien D

e 1 00w |

Berechnung des L, ¢

Tag Nacht
Lm ' 34.7 25.5|dB(A)
Ergebnistabelle

Tag Nacht
L2 43.1 34.3|dB(A)
D, 8.4 -8.8|dB(A)
Dsiro 0 0|dB(A)
Dstg 0.0 0.0[dB(A)
De 0.0 0.0[dB(A)
Lm. £ 34.7 25.5|dB(A)
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Tabelle 9
Berechnung des Emissionspegels Lm,
Gesamtverkehr — Streckenabschnitt Zahlstelle bis Einfahrt Burgblick

Streckenabschnitt: von Zihlpunkt bis Einfahrt Burgblick - Gesamtverkehr

StraBengattung und Verkehrszahlen

|StraBengattung | 4

DTV-Zahlen M und p aus DTV-Zahlen
Gesamtverkehr Kfz/h Tag Nacht
Schwerverkehr Kfz/h M p M p
Schwenerkehr (p) 0.0|% 0.0 0.0 0.0 0.0

Vorgegebene Werte fiir M und p
Tag Nacht
M p M p
49.7 0.74 7.5 0

Berechnung des L,,*®

Tag Nacht
ﬂ (25) 54.5 46,1|dB(A)

Geschwindigkeitskorrektur D,

Geschwindigkeit Tag Nacht
Vekw 30|km/h D, -8.4 -8.8|dB(A)
M ow 30|km/h

Korrekturwert der StraBenoberfidche Dgyo

[StraBenoberfiache | 2| [Dso | olaBA) |

Korrekturwert fiir Steigungen Dg;,

[Steigung | 4% | [Ds1g | 0.0{dB(A) |

Korrekturwert fiir Spiegelschallquellen Dg

[D: 1 0.0{dB(A) |

Berechnungdes L ¢

Tag Nacht
Ly, e I 46.1| 37.3|dB(A)
Ergebnistabelle

Tag Nacht
L, 54.5 46.1|dB(A)
D, 8.4 -8.8[dB(A)
Dsiro Y 0[|dB(A)
Dstg 0.0 0.0|dB(A)
De 0.0 0.0|dB(A)
Lm, £ _ 46.1 37.3|dB(A)
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Tabelle 10
Berechnung des Emissionspegels Lme
Gesamtverkehr — Streckenabschnitt von Einfahrt Burgblick bis
Einfahrt Zum Allengrund

Streckenabschnitt: von Einfahrt Burgblick bis Einfahrt Zum Allengrund - Gesamtverkehr

StraBengattung und Verkehrszahlen

|StraBengattung | 4

DTV-Zahlen M und p aus DTV-Zahlen
Gesamtverkehr Kfz/h Tag Nacht
Schwenerkehr Kfz/h M p M P
Schwenverkehr (p) 0.0|% 0.0 0.0f 0.0 0.0

Vorgegebene Werte fiir Mund p
Tag Nacht
M p M p
40.7 0.74 6.4 0

Berechnung des L,*

Tag Nacht
Loy (25) 53.7 45.4|dB(A)

Geschwindigkeitskorrektur D,

Geschwindigkeit Tag Nacht
Veiw 30|km/h D, -8.4 -8.8|dB(A)
W ew 30|km/h

Korrekturwert der Straenoberflache Dsyo

|StraBencberflache | 1 [Dsvo | 0ldBA) |

Korrekturwert fiir Steigungen Dg

[Steigung | 8% | Ds; | 0.8/dB(A) |

Korrekturwert fiir Spiegelschallquellen Dg

[Dc 7 0.0[dB(A) |

Berechnung des Ly, &

Tag Nacht
Lm E 45.8 37.2|dB(A)
Ergebnistabelle

Tag Nacht
L, 53.7 45.4|dB(A)
D, 8.4 -8.8|dB(A)
Dsyro 0 0|dB(A)
Dstg 0.6 0.6|dB(A)
De 0.0 0.0|dB(A)
Lo, & 45.8 37.2|dB(A)
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Tabelle 11
Berechnung des Emissionspegels Lme
Gesamtverkehr — Streckenabschnitt von Einfahrt Zum Allengrund bis
sudliches Ende Am Frauenkopf

Streckenabschnitt: von Einfahrt Zum Allengrund bis siidliches Ende Am Frauenkopf - Gesamtverkehr

StraBengattung und Verkehrszahlen

[StraBengattung | il
DTV-Zahlen M und p aus DTV-Zahlen

Gesamtverkehr Kiz/h Tag Nacht
Schwerverkehr Kfz/h M P M p
Schwerverkehr (p) 0.0|% 0.0 0.0 0.0 0.0

Vorgegebene Werte fiir M und p

Tag Nacht
M p M p
34.4 0.74 5.6 0

Berechnung des L,**

Tag Nacht
L 52.9 44.8|dB(A)

Geschwindigkeitskorrektur D,

Geschwindigkeit Tag Nacht
Verw 30|km/h D, -8.4| -8.8|dB(A)
[ Vijow 30(km/h

Korrekturwert der StraBenoberfliche Dgyo

[StraBenoberfiache | 1] [ Dsiro [ 0[dB(A) |

Korrekturwert fiir Steigungen Dg,

[Steigung | 8/% | | Dstg | 1.8/dB(A) |

Korrekturwert fiir Spiegelschallquellen Dg

I T O

Berechnung des L, ¢

Tag Nacht
Lm, £ 46.3 37.8|dB(A)
Ergebnistabelle

Tag Nacht
Lp'®® 52.9 44.8|dB(A)
D, 8.4 -8.8|dB(A)
Dswo 0 0|dB(A)
Dstq 1.8 1.8|dB(A)
De 0.0 0.0|dB(A)
Lm, £ 46.3 37.8|dB(A)
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Tabelle 12
Berechnung des Emissionspegels Lme
Gesamtverkehr — Streckenabschnitt Am Fachreche
Streckenabschnitt: Am Fachreche - Gesamtverkehr

StraBengattung und Verkehrszahlen

|StraBengattung | 4

DTV-Zahlen M und p aus DTV-Zahlen
Gesamtwerkehr Kfz/h Tag Nacht
Schwerverkehr Kfz/h M p M P
Schwerverkehr (p) 0.0(% 0.0 0.0 0.0 0.0

Vorgegebene Werte fiir M und p
Tag Nacht
M p M P
3.6 0.74 0.5 0

Berechnung des L,,%*

Tag Nacht
L% 43.1 34.3|dB(A)

Geschwindigkeitskorrektur D,

Geschwindigkeit Tag Nacht
Volw 30|km/h D, -8.4 -8.8|dB(A)
Vi iew 30|km/h

Korrekturwert der StraBenoberfiiche Dgyo

|StraBenoberflache | 1 |Dswo | oldB(A) |

Korrekturwert fiir Steigungen Dgq

[Steigung | 2|% | Dt | 0.0[dBA) |

Korrekturwert fiir Spiegelschallquellen Dg

|De 1 0.0[dB(A) |

Berechnung des L, g

Tag Nacht
L, £ 34.7 25.5|dB(A)
Ergebnistabelie

Tag Nacht
L, 43.1 34.3|dB(A)
D, 8.4 -8.8/dB(A)
Dstro 0 0[dB(A)
Dstg 0.0 0.0|dB(A)
D 0.0 0.0|dB(A)
Lm e 34.7 25.5/dB(A)
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Tabelle 13
Berechnung des Emissionspegels Lm,e
Gesamtverkehr — Streckenabschnitt PlanstraBe

Streckenabschnitt: Anbindung an Plangebiet - Gesamtverkehr

StraBBengattung und Verkehrszahlen

|StraBengattung | 4

DTV-Zahlen M und p aus DTV-Zahlen
Gesamtverkehr Kiz/h Tag Nacht
Schwenverkehr Kfz/h M p M p
Schwenerkehr (p) 0.0|% 0.0 0.0 0.0 0.0

Vorgegebene Werte fiir M und p
Tag Nacht
M o] M p
21.4 0.74 3.9 0

Berechnung des L,

Tag Nacht
h@s’ 50.9 43.2|dB(A)

Geschwindigkeitskorrektur D,

Geschwindigkeit Tag Nacht
Veiew 30|km/h D, -8.4| -8.8|dB(A)
Vikw 30(km/h

Korrekturwert der StraBenoberflache Dsio

[StraBenoberflache | B [Dswo | 0[dB(A) |

Korrekturwert fiir Steigungen Dg;g

[Steigung | 8% | |Dsyg [ 1.8/dB(A) |

Korrekturwert fiir Spiegelschallquellen Dg

[De 1 0.0[dB(A) |

Berechnung des L, e

Tag Nacht
L, E 44.2 -36.3|dB(A)

Ergebnistabelle

Tag Nacht
L2 50.9 43.2[dB(A)
D, 8.4 -8.8|dB(A)
Dswro 0 0|dB(A)
Dstg 1.8 1.8|dB(A)
De 0.0 0.0[dB(A)
= 442 36.3|dB(A)
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Tabelle 14a

Immissionen tags, Verkehr Bestand, Berechnungshéhe EG
IP1a - Zum Frauenkopf 8 EG

Lw Refl. Ls
MR S ontan 2l | m s Il inas | inge inap | Ant iy
dB(A) indB dB(A)
! Eﬁigif.?ci’is Finfaht 43,6 41,0 10,8 - 0,4 0,0 25,8 47,3
p | Boreloh by SN ZUm | 426 1211 | 26,2 : 08 | 00 | 83 | 59
3 Eirsaﬁggkoi?de Am 42,1 2632 | 26,1 - 15 0,0 -13,9 2,8
4 | Am Fachreche 34,7 3628 | 258 - 2,0 0,0 -357 | -135
GS Gesamtsumme 47,3
Tabelle 14b

Immissionen tags, Verkehr Bestand, Berechnungshéhe EG
IP2a - Zum Frauenkopf 6 EG

R Refl. | Ls

Nr. |f Kommaritar [ indB 4B i 4B s | Ant n
4BA) indB | dB(A)

1 gﬁ:gmgs Sinfanrt 436 27,2 0,0 - 0,3 -0,9 238 | 489

5 Eﬁ;ig:\u:i: Einfahrt Zum 42,6 106.8 0.0 i 0.7 40 5.1 205

3 Eiﬁggko';’f’de Am 42,1 2673 | 98 - 15 16 | 126 | 257

4 | Am Fachreche 34,7 350,9 11,8 - 2,0 0,0 -10,8 4,0
GS | Gesamtsumme 49,0

Tabelle 14c

Immissionen tags, Verkehr Bestand, Berechnungshéhe EG
IP3a - Zum Frauenkopf 12a EG

Lw
Refl. Ls
(LmE) hm sm De Ds DL DBM -
Nr. [Kommentar in inm | inm | indB | indB | indB | indB iﬁ"‘,‘é dé’(‘A)
dB(A)
Bereich bis Einfahrt
1 Burgblick 43,6 32,9 9,6 - 04 -0,2 30,3 49,8
Bereich bis Einfahrt Zum
2 Allengrund 42,6 69,7 0,0 - 0,6 -3,3 20,8 35,1
bis siidl. Ende Am
3 Frauenkopf 42,1 233,5 11,7 - 1,4 -1,4 12,6 271
4 | Am Fachreche 34,7 314,6 12,1 - 1,8 0.0 - 2,8
GS | Gesamtsumme 50,0
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Tabelle 14d

Immissionen tags, Verkehr Bestand, Berechnungshéhe EG
IP4a - Zum Frauenkopf 15 EG

Lw Refl. | Ls

Nt JiKommentar Gl m | mm | s | wop | e indg | Ant n
dBLA) indB | dB(A)

1 gﬁ:;g’,:;fis Einfahrt 43,6 46,5 2.1 - 0,4 45 | 227 | 490

2 Rﬁ;ﬁi;?u:f Binfahrt Zum 42,6 40,2 0,0 . 04 46 | 107 | 414

3 Erijggkoirf‘de Am 42,1 2065 | 133 - 1,2 0,8 17,4 29,6

4 | Am Fachreche 34,7 2935 13,4 - 1,7 -0,3 -10,9 51
GS | Gesamtsumme 49,7

Tabelle 14e

Immissionen tags, Verkehr Bestand, Berechnungshohe EG
IP5a - Zum Frauenkopf 18 EG

R Refi Ls
{LmE) hm sm De Ds DL DBM ' :
e a(Sommsatay in inm | inm | indB | ind8 | indB | inag | At | in
dB(A) (A)
Bereich bis Einfahrt
' | Burgblick 43,6 126,3 16,8 - 0,8 -0,9 17,4 32,7
Bereich bis Einfahrt Zum
2 | Allengrund 42,6 198 | 00 - 0,3 04 | 306 | 490
bis stdl. Ende Am
3 | Frauenkopf 42,1 1527 | 128 - 1,0 09 | 236 | 384
4 | Am Fachreche 34,7 233,8 14,9 - 1,4 0,0 -3,4 7.4
GS | Gesamtsumme 49,4

Tabelle 14f

Immissionen tags, Verkehr Bestand, Berechnungshohe EG
IP6a - Zum Frauenkopf 23 EG

ke Refl Ls
(LmE) hm sm De Ds DL DBM ' -
Nr. fjikommentar in inm | inm | indB | indB | indB | inaB | A 1
dB(A) indB dB(A)
Bereich bis Einfahrt
! | Burgblick 43,6 1606 | 117 - 1,0 1,6 56 | 280
Bereich bis Einfahrt Zum
2 Allengrund 42,6 42,0 0,0 - 0,4 -1,9 18,2 40,4
bis stdl. Ende Am
3 | Frauenkopf 42,1 108,1 12,4 - 0,7 -0,3 24,4 46,8
4 | Am Fachreche 34,7 201,4 14,5 - 1,2 -0,3 1,2 11,9
GS | Gesamtsumme 47,7
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Tabelle 14g

Immissionen tags, Verkehr Bestand, Berechnungshéhe EG
IP7a - Zum Frauenkopf 24 EG

(LLI:IVE) hm sm De Ds p. | pem | Refl Ls
S Kemmentay in inm | inm | indB | indB | indB | indB i:"‘,‘é dé'(‘A)
dB(A)
Bereich bis Einfahrt
! | Burgblick 43,6 2051 | 127 - 1,2 44 | 154 | 275
Bereich bis Einfahrt Zum
B Allengrund 42,6 93,1 0,0 - 0,7 -3,9 14,4 30,3
bis siidl. Ende Am
3 | Frauenkopf 42,1 71,8 15,9 - 0,6 -0,2 28,5 48,4
4 | Am Fachreche 347 147,6 24,5 - 0,9 0,0 35 12,8
GS | Gesamtsumme 48,5
Tabelle 14h
Immissionen tags, Verkehr Bestand, Berechnungshéhe EG
IP8a - Zum Frauenkopf 29 EG
Lw
Refl. Ls
{LmE) hm sm De Ds DL DBM -
N emeatar in inm | inm | indB | indB | indB | indB i:’:,té dé'(‘A)
dB(A)
Bereich bis Einfahrt
1| Burgblick 43,6 210,7 16,5 - 13 0,0 5,9 17,5
Bereich bis Einfahrt Zum
2| Allengrund 42,6 115,2 12,2 - 0,8 -1,0 12,9 26,8
bis stidl. Ende Am
3 | Frauenkopf 42,1 64,6 59 - 0,5 -1,2 28,9 49,7
4 | Am Fachreche 34,7 153,6 13,3 - 1,0 -0,7 5,0 18,0
GS | Gesamisumme 49,7
Tabelle 14i
Immissionen tags, Verkehr Bestand, Berechnungshdhe EG
IP9a - Zum Frauenkopf 28 EG
Lw
Refl. Ls
(LmE) hm sm De Ds DL DBM ;
HNEpiemmentay in inm | inm | indB | indB | indB | indB i:“’:;é dé'(‘A)
dB(A)
Bereich bis Einfahrt
! | Burgblick 43,6 2475 | 146 - 1,4 1,4 66 | 228
Bereich bis Einfahrt Zum
2| Allengrund 42,6 133,7 0,0 - 0,9 4,2 5,6 25,1
bis stdl. Ende Am
3| Frauenkopf 421 49,8 11,8 - 0,5 -0,5 32,2 50,3
4 | Am Fachreche 347 113,1 15,3 - 0,8 -1,0 3,9 16,4
GS | Gesamisumme 50,3
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Tabelle 14j

Immissionen tags, Verkehr Bestand, Berechnungshéhe EG
IP10a - Zum Frauenkopf 35 EG

=7 Refl. | Ls

LERAKommenian oo | mm i | inds | e | e | oo | An Ly
dBLA) indB | dB(A)

1 gﬁ:‘;{;izis Binfahrt 43,6 2773 | 11,0 - 16 | -16 | 82 | 224

2 ;B\ﬁ:‘i;g:: Eintiahyt: Zdm 42,6 163,8 0,0 - 1,0 -43 6,3 237

3 Eirsa:zzkoi_’f‘de am 42,1 476 | 54 ; 04 | -12 | 255 | 484

4 | Am Fachreche 34,7 83,0 15,2 - 0,6 -0,6 9,2 22,0
GS | Gesamtsumme 48,5

Tabelle 14k

Immissionen tags, Verkehr Bestand, Berechnungshéhe EG
IP11a - Zum Frauenkopf 34 EG

i Refl. Ls

b5 | | A B R imnaB | g | A in
dB(A) in dB dB(A)

1 gﬁ:gmﬁis Einisht 43,6 300,1 | 24,6 ; 17 00 | -101 | 29
2 /?ﬁ;i';m: Einfahrt Zum 42,6 202,1 246 i 1.2 00 17 2

3 girsajggko%'f‘de am 42,1 685 | 202 . 0.6 00 | 260 | 495
4 | Am Fachreche 34,7 48,7 0,0 - 0,5 -2,1 19,1 33,6
GS | Gesamtsumme 49,6

Tabelle 141

Immissionen tags, Verkehr Bestand, Berechnungshdhe EG
IP12a - Zum Frauenkopf 41 EG

LY Refl Ls
(LmE) hm sm De Ds DL DBM . :
o | ornentar in inm | inm | indB | indB | indB | inag | AL | I
n dB(A) in (A)
Bereich bis Einfahrt
1 | Burgblick 43,6 316,5 17,5 - 1,8 0,0 -1,3 10,8
Bereich bis Einfahrt Zum
2 Allengrund 42,6 211,4 18,0 - 1,3 0,0 -6,9 8,0
bis siidl. Ende Am
3 | Frauenkopf 42,1 92,4 11,6 - 0,7 -0,5 26,6 47,7
4 | Am Fachreche 34,7 38,3 20,4 - 0,4 0,0 12,3 34,4
GS | Gesamtsumme 47,9
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Tabelle 14m

Immissionen tags, Verkehr Bestand, Berechnungshéhe EG
IP13a - Am Fachreche 4 EG

Lw
Refl. Ls
(LmE) hm sm De Ds DL DBM .
Nr. | Kommentar in inm | inm | indB | indB | indB | indB | AM: o
dB(A) indB dB(A)
Bereich bis Einfahrt
! | Burgblick 436 3483 | 136 - 1,9 0,0 40 16,7
Bereich bis Einfahrt Zum
2 | Atlengrund 42,6 240,3 17 - 14 0,0 35 15,5
bis stdl, Ende Am
3 Frauenkopf 42,1 100,2 10,9 - 0,7 -1,3 18,2 37,2
4 | Am Fachreche 34,7 19,5 0,0 - 0,3 -0,5 19,9 42,2
GS | Gesamtsumme 43,4
Tabelle 14n
Immissionen tags, Verkehr Bestand, Berechnungshéhe EG
IP14a - Am Fachreche 5 EG
Lw
Refl. Ls
(LmE) hm sm De Ds DL DBM :
S sSmmentey in inm | inm | indB | indB | indB | indB .A':’t'B e
dB(A) in (A)
Bereich bis Einfahrt
! | Burgblick 43,6 3757 | 224 - 2,1 00 | 110 | 28
Bereich bis Einfahrt Zum
2 Allengrund 42,6 272,8 21,8 - 1,6 0,0 -16,4 1,3
bis siidl. Ende Am
3| Frauenkopf 421 123,3 22,6 - 0,8 0,0 8,8 19,4
4 | Am Fachreche 34,7 29,9 6,7 . 04 -0,2 13,6 39,0
GS | Gesamtsumme 39,0
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Tabelle 15a

Immissionen nachts, Verkehr Bestand, Berechnungshéhe EG
IP1a - Zum Frauenkopf 8 EG

L Refl Ls
{(LmE) hm sm De Ds DL DBM ) -
Nr. {iKommentar in inm | inm | indB | indB | indB | indB i:’;'é i
dB(A) (A)
Bereich bis Einfahrt
! | Burgblick 34,1 410 | 108 - 04 00 | 258 | 378
Bereich bis Einfahrt Zum
2 Allengrund 33,1 1211 26,2 - 0,8 0,0 -8,3 -3,6
bis stdl. Ende Am
3 Frauenkopf 32,7 263,2 26,1 - 1,5 0,0 -13,9 -6,6
4 | Am Fachreche 25,5 362,8 25,8 - 2,0 0,0 -35,7 -22,7
GS | Gesamtsumme 37,8

Tabelle 15b

Immissionen nachts, Verkehr Bestand, Berechnungshoéhe EG
IP2a - Zum Frauenkopf 6 EG

(LI;IVIVE) hm sm De Ds p. | pgm | Pefl. | Ls
fa-L ({Kemmentar in inm | inm | indB | indB | indB | inag | ANt in
dB(A) indB | dB(A)
Bereich bis Einfahrt
1| Barablick 34,1 272 | 00 - 03 | -09 | 238 | 394
Bereich bis Einfahrt Zum
2 | Allengrund 33,1 1068 | 00 - 07 | 40 | 151 | 200
bis s(idl. Ende Am
3 Frauenkopf 32,7 267,3 9,8 - 1,5 -1,6 12,6 16,3
4 | Am Fachreche 25,5 350,9 11,8 - 2,0 0,0 -10,8 -5,2
GS | Gesamtsumme 39,5
Tabelle 15¢

Immissionen nachts, Verkehr Bestand, Berechnungshohe EG
IP3a - Zum Frauenkopf 12a EG

o Refl Ls
(LmE) hm sm De Ds DL DBM . "
P | WL in inm | inm | indB | indB | indB | inaB | At ool
dB(A) (A)
Bereich bis Einfahrt
! | Burgblick 34,1 329 | 96 - 04 | 02 | 303 | 403
Bereich bis Einfahrt Zum
2 | Allengrund 33,1 69,7 | 00 - 0,6 33 | 208 | 256
bis stdl. Ende Am
3 Frauenkopf 32,7 233,5 1,7 - 1,4 -1.4 12,6 17,7
4 | Am Fachreche 25,5 314,6 12,1 - 1,8 0,0 - -6,4
GS | Gesamtsumme 40,5

g:\tuttusarmberichtelarm2019\19-508143 t-a-vg-bad-kreuznach-altenbamberg-verkehr-bplan-allengrund-scha.docx




SGS-TUV Saar GmbH

Auftrag Nr. 5081431 - Bericht vom 04.10.2019 Anhang 2 - Seite 20 von 53

Tabelle 15d

immissionen nachts, Verkehr Bestand, Berechnungshdhe EG
IP4a - Zum Frauenkopf 15 EG

Lw
Refl. Ls
(LmE) hm sm De Ds DL DBM -
Nr- lii Kommantan in inm | inm | indB | indB | indB | indB i:?:té dB"(‘A)
dB(A)
| b 34,1 85 | 21 . 04 | 15 | 227 | 395
2| Moo T U 33,1 402 | 00 - 04 | 16 | 107 | 319
- N I 0 N N N T 7R
4 | Am Fachreche 25,5 293,5 13,4 - 1,7 -0,3 -10,9 -4,1
GS | Gesamtsumme 40,2
Tabelle 15e
Immissionen nachts, Verkehr Bestand, Berechnungshéhe EG
IP5a - Zum Frauenkopf 18 EG
Lw
Refl. Ls
{LmE) hm sm De Ds DL DBM S
Nr. | Kommentar in inm | inm | indB | indB | indB | indB .A"‘j‘é e
dB(A) U (A)
1 gﬁlr_gmg's Einfahrt 34,1 1263 | 168 - 08 09 | 174 | 232
2| e g ant 2um 33,1 198 | 00 - 03 | -04 | 306 | 395
3 2’;33:;0%’;"6 Am 32,7 1527 | 12.8 - 1,0 09 | 236 | 290
4 | Am Fachreche 25,5 2338 14,9 - 14 0,0 -3,4 -1,8
GS | Gesamtsumme 39,9
Tabelle 15f
Immissionen nachts, Verkehr Bestand, Berechnungshohe EG
IP6a - Zum Frauenkopf 23 EG
Lw
Refl. Ls
(LmE) hm sm De Ds DL DBM .
Nr. | Kommentar in inm | inm | indB | indB | indB | indB .A""té R
dB(A) D (A)
1 gﬁ:gltﬁ::::ls Einfahrt 34,1 160,6 11,7 - 1,0 -1,6 5,6 18,5
2 ;B\ﬁ;'g:‘ugf SIS Sum 33,1 420 | 00 - 04 | -19 | 182 | 309
3 l'g'rsa ﬁggkoi’f‘de Am 32,7 1061 | 124 - 07 03 | 244 | 374
4 | Am Fachreche 255 201,4 14,5 - 1,2 0,3 1,2 2,7
GS | Gesamtsumme 38,3
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Tabelle 159

Immissionen nachts, Verkehr Bestand, Berechnungshéhe EG
IP7a - Zum Frauenkopf 24 EG

L Refl Ls
(LmE) hm sm De Ds DL DBM ' o
o) eSomrmenay in inm | inm | ind8 | indB | indB | inaB | ANt | in
dB(A) in (A)
Bereich bis Einfahrt
1| Burgblick 34,1 2051 | 127 - 1,2 14 | 154 | 180
Bereich bis Einfahrt Zum
2 | Allengrund 33,1 93,1 0,0 - 0,7 3,9 14,4 20,8
bis stidl. Ende Am
3 | Frauenkopf 82,7 8 15,9 - 0,6 -0,2 28,5 39,0
4 | Am Fachreche 25,5 147,6 24,5 - 0,9 0,0 3,5 3,6
GS | Gesamtsumme 391

Tabelle 15h

Immissionen nachts, Verkehr Bestand, Berechnungshdéhe EG
IP8a - Zum Frauenkopf 29 EG

577 Refl Ls
(LmE) hm sm De Ds DL DBM : :
Nr. | Kommentar in inm | inm | indB | indB | indB | ingg | At in
dB(A) indB dB(A)
Bereich bis Einfahrt
1 Burablick 34,1 210,7 16,5 - 1,3 0,0 5,9 8,0
Bereich bis Einfahrt Zum
2 Allengrund 33,1 115,2 12,2 - 0,8 -1,0 12,9 17,3
bis stdl. Ende Am
3 Frauenkopf 32,7 64,6 5,9 - 0,5 -1,2 28,9 40,3
4 | Am Fachreche 25,5 153,6 13,3 - 1,0 -0,7 5,0 8,8
GS | Gesamtsumme 40,3
Tabelle 15i
Immissionen nachts, Verkehr Bestand, Berechnungshéhe EG
IP9a - Zum Frauenkopf 28 EG
Lw
Refl. Ls
{LmE) hm sm De Ds DL DBM o
R fKemmentay in inm | inm | indB | indB | indB | inaB | ANt in
dB(A) indB dB(A)
Bereich bis Einfahrt
! | Burgblick 34,1 2475 | 146 - 14 | 14 | 66 | 133
Bereich bis Einfahrt Zum
2 Allenarund 33,1 1337 0,0 - 0,9 -4,2 -5,6 15,6
bis stidl. Ende Am
8 Frauenkopf 82,7 49,8 11,8 - 0,5 -0,5 32,2 40,9
4 | Am Fachreche 25,5 113,1 15,3 - 0,8 -1,0 3,9 7,2
GS | Gesamtsumme 40,9
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Tabelle 15j

Immissionen nachts, Verkehr Bestand, Berechnungshéhe EG
IP10a - Zum Frauenkopf 35 EG

5 Refl. | Ls

bl || LI Gae a1 e s || mds | inas || Ant 1
dB(A) indB dB(A)

1 gﬁ:gmlfis Eintahat 34,1 2773 | 110 - 16 | 16 | 82 | 129

2 /B\ﬁ:\l;:]u:g‘ Einfahrt Zum 33 1 1638 0.0 i 1.0 43 6. 142
3|2 jggkoi’f‘de i 32,7 476 | 54 - 04 | 12 | 255 | 390
4| Am Fachreche 25,5 830 | 152 : 06 | 06 | 92 | 128
GS | Gesamtsumme 39,1

Tabelle 15k

Immissionen nachts, Verkehr Bestand, Berechnungshdhe EG
IP11a - Zum Frauenkopf 34 EG

5 Refl Ls
(LmE) hm sm De Ds DL DBM - .
NryKemmentay in inm inm indB indB in dB indB i:rc.it‘B dB"zA)
dB(A)
Bereich bis Einfahrt
! | Burgblick 34,1 300,1 | 246 - 1,7 00 | 101 | -66
2 Bereich bis Einfahrt Zum 33,1 202,1 24,6 ) 12 0,0 417 7.
Allengrund
bis stidl. Ende Am
3 | Frauenkopf 32,7 68,5 20,2 - 0,6 0,0 26,0 40,1
4 | Am Fachreche 25,5 48,7 0,0 - 0,5 -2,1 19,1 24 .4
GS | Gesamisumme 40,2

Tabelle 15l

Immissionen nachts, Verkehr Bestand, Berechnungshdhe EG
IP12a - Zum Frauenkopf 41 EG

L Refl Ls
(LmE) hm sm De Ds DL DBM ' :
NEpHRemmenisy in inm | inm | indB | indB | indB | indB | At in
dB(A) indB dB(A)
Bereich bis Einfahrt
1 Burgblick 34,1 316,5 17,5 - 1,8 0,0 -1,3 1,3
Bereich bis Einfahrt Zum
2 Allengrund 33,1 211,4 18,0 - 1,3 0,0 -6,9 -1,5
bis stdl. Ende Am
3 Frauenkopt 32,7 92,4 11,6 - 0,7 -0,5 26,6 38,3
4 | Am Fachreche 25,5 38,3 20,4 - 0,4 0,0 12,3 25,2
GS | Gesamtsumme 38,5
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Tabelle 15m

Immissionen nachts, Verkehr Bestand, Berechnungshthe EG
IP13a - Am Fachreche 4 EG

(Ll?rvmvE) hm sm De Ds pL | pgm | Refl. | Ls
Nr. | Kommentar in inm | inm | indB | indB | indB | inag | ANt 1
Bereich bis Einfahrt
1 | Burgblick 34,1 3483 | 136 - 1,9 0,0 40 72
Bereich bis Einfahrt Zum
2 Allengrund 83,1 2403 1,7 - 1,4 0,0 35 6,0
bis stdl. Ende Am
3 Frauenkopf 82,7 100,2 10,9 - 0,7 -13 18,2 27,8
4 | Am Fachreche 25,5 19,5 0,0 - 0,3 -0,5 19,9 33,0
GS | Gesamtsumme 34,1

Tabelle 15n

Immissionen nachts, Verkehr Bestand, Berechnungshdhe EG
IP14a - Am Fachreche 5 EG

(Ll;\"nﬂE) hm sm De Ds p. | pgm | Refl. | Ls
Nr. | Kommentar in inm | inm | indB | indB | indB | indB i‘:':"é o
dB(A) )
Bereich bis Einfahrt
1 Burgblick 34,1 375,7 22,4 - 2.1 0,0 -11,0 -6,7
Bereich bis Einfahrt Zum
2 Allengrund 33,1 272,8 21,8 - 1,6 0,0 -16,4 -8,2
bis stidl. Ende Am
3 Frausnkopf 32,7 123,3 22,6 - 0,8 0,0 8,8 10,0
4 | Am Fachreche 25,5 29,9 6,7 - 0,4 -0,2 13,6 29,8
GS | Gesamtsumme 29,8
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Tabelle 16a

Immissionen tags, Verkehr Bestand, Berechnungshdhe 1. OG
IP1b - Zum Frauenkopf 8 1.0G

=7 Refl. | Refl. | Ls
{(LmE) hm sm De Ds DL DBM -

Hicy] (Ko sy ; ;?A) inm | inm | indB | indB | indB | inaB | AN | Anl Ty
! 3335?25‘5 S 436 414 | 81 - 04 | 01 | 269 | 269 | 474

2 ﬁﬁ;ii;:‘ugf Einfahrt Zum | 45 1211 | 232 | - 08 | 00 | 46 | 48 | 92

3 gzjggkoi’f‘de Am 42,1 263,1 | 233 - 15 | 00 | -107 | <107 | 57
4 | Am Fachreche 34,7 3627 | 228 - 20 | 00 | 326 | 326 | -106
GS | Gesamtsumme 47,4

Tabelle 16b

Immissionen tags, Verkehr Bestand, Berechnungshéhe 1. OG
IP2b - Zum Frauenkopf 6 1.0G

Lw

mE) | hm | sm | De | Ds | oL | pgm | Pefl | Refl. | Ls
Nr. [ Kommentar dBir(‘A) inm inm indB | indB | indB | indB i:l\':it'B iﬁr:lt.B dér(‘A)
1 gﬁ:gmf(’is Binfahrt 43,6 276 | 00 . 03 | -05 | 251 | 251 | 487

2 Eﬁgg:‘ugids Binfahrt Zum | 45 ¢ 1068 | 00 - 07 | -35 | 156 | 156 | 30,1
3|2 322:;0';‘"9 Am 42,1 %672 | 9,1 - 15 | 15 | 129 | 129 | 260

4 | Am Fachreche 34,7 350,7 | 11,0 - 20 | 00 | -102 | -102 | 49
GS | Gesamisumme 48,8

Tabelle 16¢c

Immissionen tags, Verkehr Bestand, Berechnungshéhe 1. OG
IP3b - Zum Frauenkopf 12a 1.0G

Lw
Refl. Refl. Ls
{LmE) hm sm De Ds DL DBM -
L6 LGN in | inm | inm | indB | indB | indB | inaB | AT | ANt Y
dB(A)
Bereich bis Einfahrt
! | Burgblick 436 335 | 85 - 04 | 00 | 268 | 268 | 490
Bereich bis Einfahrt Zum
2 Allengrund 42,6 69,8 0,0 - 0,6 -2,4 21,9 21,9 36,3
bis siidl. Ende Am
3 | Frauenkopf 42,1 2333 | 10,9 - 1,4 -1.3 13,1 13,1 27,5
4 | Am Fachreche 34,7 3145 11,0 - 1,8 0,0 - - 4,3
GS | Gesamtsumme 49,3
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Tabelle 16d

Immissionen tags, Verkehr Bestand, Berechnungshéhe 1. OG
IP4b - Zum Frauenkopf 15 1.0G

Lw
Refi. Refl. Ls
{LmE) hm sm De Ds DL DBM -
o ) | BT T in | inm | inm | indB | indB | indB | ingg | Ant | Ant e
dB(A) in (A)
Bereich bis Einfahrt
! | Burgblick 43,6 470 | 1.8 - 04 | -10 | 2387 | 237 | 485
Bereich bis Einfahrt Zum
2 Allengrund 42,6 40,4 0,0 - 0,4 -0,9 11,9 11,9 41,6
bis siidl. Ende Am
3 | Frauenkopf 42,1 2063 | 12,0 - 12 | 07 | 180 | 180 | 302
4 | Am Fachreche 34,7 293,3 11,8 - 1,7 -0,3 -10,7 -10,7 6,1
GS | Gesamtsumme 49,3

Tabelle 16e

Immissionen tags, Verkehr Bestand, Berechnungshoéhe 1. 0G
IP5b - Zum Frauenkopf 18 1.0G

Lw
Refl. Refl. Ls
{LmE) hm sm De Ds DL DBM -
s || RCRL i in | inm | inm | indB | indB | indB | ingg | ATL | Ant | in
dB(A) in i (A)
Bereich bis Einfahrt
! | Burgblick 43,6 126,6 | 15,0 - 08 | -07 | 180 | 180 | 334
Bereich bis Einfahrt Zum
2 Allengrund 42,6 20,6 0,0 - 0,3 -0,1 30,4 30,4 484
bis siidl. Ende Am
3 | Frauenkopf 42,1 152,6 | 115 - 10 | 07 | 249 | 249 | 394
4 | Am Fachreche 34,7 233,7 12,5 - 1,4 0.0 -1,7 -1,7 9,5
GS | Gesamtsumme 49,0
Tabelle 16f

Immissionen tags, Verkehr Bestand, Berechnungshéhe 1. OG
IP6b - Zum Frauenkopf 23 1.0G

Lw Refl. | Refl Ls
(LmE) | hm sm De Ds DL | DBM . ; -
Nr. | Kommentar in " inm | inm | indB | indB | indB | ingB | ANt .A';"B o
dB(A) in (A)
Bereich bis Einfahrt
! | Burgblick 43,6 160,8 | 11,1 - 10 | 14 | 64 | 64 | 285
Bereich bis Einfahrt Zum
2| Allengrund 42,6 424 | 00 - 04 | -1,1 | 220 | 220 | 41,0
bis sldl. Ende Am
3 | Frauenkopt 42,1 106,1 | 10,9 - 0.7 -0,2 25,8 25,8 46,6
4 | Am Fachreche 34,7 201,3 11,6 - 1,2 -0,3 34 34 14,0
GS | Gesamtsumme 47,7
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Tabelle 16g

Immissionen tags, Verkehr Bestand, Berechnungshéhe 1. OG
IP7b - Zum Frauenkopf 24 1.0G

Lw Refl. | Refl. Ls
(mE) | hm | sm | pe | Ds | DL | DBM L
HecRjiSemmantas p ;?A} inm | inm | indB | indB | indB | indB | AL | ARL T
1 gﬁ:gmﬁis Elriairt 436 2053 | 11,9 - 12 | 13 | 187 | 157 | 279
2 ﬁﬁ;ﬁi;:‘ugg‘ Einfahrt Zum | 45 ¢ 933 | 00 ; 07 | 32 | 169 | 169 | 31,4
3 Eﬁﬁgg:&oi?de Am 42,1 72,0 | 14,0 - 0,6 01 | 293 | 293 | 47,9
4 | Am Fachreche 34,7 1475 | 204 . o8 | oo | 20 | =20 | 81
GS | Gesamtsumme 48,1

Tabelle 16h

Immissionen tags, Verkehr Bestand, Berechnungshéhe 1. OG
IP8b - Zum Frauenkopf 29 1.0G

v Refl. | Refl. | Ls
{LmE) hm sm De Ds DL DBM .

b1 || D E e P Bir[\A) inm | inm | indB | indB | indB | IndB | AT | ANt e
1 gﬁ:gi;:‘c:is Eiftaht 43,6 2108 | 14,0 - 13 0,0 7,5 7,5 19,8

2 Rﬁ;ﬂ;‘u:‘j Binfahrt Zum | 4 6 1154 | 96 - 08 | 08 | 135 | 135 | 276

3| P T 42,1 648 | 55 . 05 | 08 | 304 | 304 | 49,1

4 | Am Fachreche 34,7 153,5 12,2 - 1,0 -0,6 58 5,8 18,7
GS | Gesamisumme 49,2

Tabelle 16i

Immissionen tags, Verkehr Bestand, Berechnungshéhe 1. 0G
IP9b - Zum Frauenkopf 28 1.0G

Lw Refl. | Refl. Ls
{LmE) hm sm De Ds DL DBM T
N JIemrerie: ) ;?A} inm | inm | indB | indB | indB | indB | AT | ANL e
1 gﬁ:git‘;‘l?c:is Einfahrt 436 2477 | 133 - 14 | 13 | 69 | 69 | 231
2 ﬁﬁ;ﬂ;?u:f Einfahrt Zum | 4> 6 1339 | 00 - 09 | 38 | 12 | 12 | 256
3 tF’iijggkoi?de Am 42,1 502 | 102 ; 05 | -03 | 322 | 322 | 494
4| Am Fachreche 34,7 1130 | 131 - 08 | 09 | 48 | 48 | 171
GS | Gesamtsumme 49,4
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Tabelle 16

Immissionen tags, Verkehr Bestand, Berechnungshohe 1. 0G
IP10b - Zum Frauenkopf 35 1.0G

Lw
Refl. Refl. Ls
(LmE) hm sm De Ds DL DBEM :
RCRcInentay in | inm | inm | indB | indB | indB | ings | At | Ant | in
dB(A) i in (A)
Bereich bis Einfahrt
! | Burgblick 43,6 2775 | 105 - 16 | 15 | 99 | 99 | 232
Bereich bis Einfahrt Zum
2 Allengrund 42,6 164,0 0,0 - 1,0 -4,0 7.3 7,3 24,1
bis siidl. Ende Am
3 | Frauenkopf 42,1 478 | 51 - 04 | 07 | 268 | 268 | 482
4 | Am Fachreche 34,7 82,9 12,1 - 0,6 -0,4 10,3 10,3 23,3
GS | Gesamitsumme 48,3

Tabelle 16k

Immissionen tags, Verkehr Bestand, Berechnungshéhe 1. OG
IP11b - Zum Frauenkopf 34 1.0G

Lw

(LmE) | hm | sm De Ds p. | pgm | Refl. | Refl. | Ls
DI KOTenIa ] ;?A) inm | inm | indB | indB | indB | indp | ANk | Ant AB(A)
1 gﬁ:;:f,?cﬁ’is ERIghn 43,6 3004 | 187 - 1,7 00 | 25 | -25 | 100

2| pieoch i Einfahrt Zum | 456 2023 | 183 | - 12 | 00 | 44 | 44 | of

3 gi:ggkoiff‘de Am 42,1 69,1 | 16,4 - 06 | 00 | 274 | 274 | 486

4 | Am Fachreche 34,7 491 | 00 - 05 | 13 | 102 | 102 | 326
GS | Gesamtsumme 48,7

Tabelle 16l

Immissionen tags, Verkehr Bestand, Berechnungshohe 1. OG
IP12b - Zum Frauenkopf 41 1.0G

Lw
Refl. Refl. Ls
(LmE) hm sm De Ds DL DBM -
Nr. ||Kommentar in | inm | inm | indB | indB | indB | inag | APt | Ant. | in
dB(A) indB | indB | dB(A)
Bereich bis Einfahrt
! | Burgblick 43,6 3168 | 132 - 18 | 00 | 50 | 50 | 166
Bereich bis Einfahrt Zum
2 Allengrund 42,6 211,6 14,5 - 1,3 0,0 0,6 0,6 13,3
bis sidl. Ende Am
3 Frauenkopf 421 92,9 10,7 - 0,7 -0,3 245 24,5 47,0
4 | Am Fachreche 34,7 38,8 17,8 - 0,4 0,0 13,3 13,3 33,9
GS | Gesamtsumme 47,3
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Tabelle 16m

Immissionen tags, Verkehr Bestand, Berechnungshohe 1. OG
IP13b - Am Fachreche 4 1.0G

Lw
Refl. Refl. Ls
LmE) hm sm De Ds DL DBM "
Nr. | Kommentar ( . . - . . i = Ant. Ant. in
in inm inm indB indB indB indB in dB indB | dB(A)
dB(A)
Bereich bis Einfahrt
1 Burgblick 43,6 348,5 11,8 - 2,0 0,0 5,5 55 18,5
Bereich bis Einfahrt Zum
2 Allengrund 42,6 240,5 10,0 - 1,4 0,0 4.3 4.3 16,7
bis siidl. Ende Am
3 Frauenkopf 421 100,5 10,1 - 0,7 -0,9 17,4 17,4 38,1
4 | Am Fachreche 34,7 20,5 0,0 - 0,3 -0,2 19,3 19,3 41,1
GS | Gesamisumme 42,9
Tabelle 16n

Immissionen tags, Verkehr Bestand, Berechnungshéhe 1. OG
IP14b - Am Fachreche 51 OG

Lw Refl. | Refl. | Ls

HES | Ko mentasy ;E:E: o [l i as ||| indB e e s A e d;'(‘A)
1 gﬁ:gmﬁis Eintahrt 436 3758 | 17.4 - 21 | 00 | -45 | -45 | 90
2 ;B\ﬁ;ig:’ugf Einfahrt Zum | 456 9729 | 152 ; 16 | 00 | 65 | 65 | 85
3 gi;ﬁgg:;oi?de’*m 42,1 1235 | 18,0 - 08 | 00 | 106 | 106 | 223
4| Am Fachreche 34,7 302 | 48 - 04 | 00 | 151 | 151 | 388
GS | Gesamtsumme 38,9
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Tabelle 17a

Immissionen nachts, Verkehr Bestand, Berechnungshéhe 1. OG
IP1b - Zum Frauenkopf 8 1.0G

Lw Refl. | Refl Ls
{LmE) hm sm De Ds DL DBM y . .
Nl jommentan in | inm | inm | indB | indB | indB | indg | At [ Ant. | in
indB | indB | dB(A)
dB(A)
Bereich bis Einfahrt
! | Burgblick 34,1 414 | 81 - 04 | -01 | 269 | 269 | 379
Bereich bis Einfahrt Zum
2 Allengrund 33,1 1211 23,2 - 0,8 0,0 -4,6 -4,6 -0,3
bis stdl. Ende Am
3 Frauenkopf 32,7 263,1 23,3 - 1,5 0,0 -10,7 -10,7 -3,7
4 | Am Fachreche 25,5 362,7 22,8 - 2,0 0,0 -32,6 -32,6 -19,8
GS | Gesamtsumme 37,9

Tabelle 17b

Immissionen nachts, Verkehr Bestand, Berechnungshohe 1. OG
IP2b - Zum Frauenkopf 6 1.0G

Lw
Refl. Refl. Ls
{LmE) hm sm De Ds DL DBM -
LT | LT in | inm | inm | indB | indB | indB | ingB | AN | Ant | in
dB(A) i (A)
Bereich bis Einfahrt
! | Burgblick 34,1 276 | 00 - 03 | 05 | 251 | 251 | 392
Bereich bis Einfahrt Zum
2 Allengrund 33,1 106,8 0,0 - 0.7 -3,5 15,6 15,6 20,6
bis stidl. Ende Am
8 Frauenkopf 32,7 2672 9,1 - 1,5 -1,5 12,9 12,9 16,6
4 | Am Fachreche 25,5 350,7 11,0 - 2,0 0,0 -10,2 -10,2 -4,3
GS | Gesamtsumme 39,3

Tabelle 17¢c

Immissionen nachts, Verkehr Bestand, Berechnungshdéhe 1. OG
IP3b - Zum Frauenkopf 12a 1.0G

Lw
Refl. Refl. Ls
LmE) hm sm De Ds DL DBM :
Nr. | Kommentar ( " A . . . 1 . Ant. Ant. in
dBI?A} inm inm indB in dB indB indB indB indB | dB(A)
Bereich bis Einfahrt
1 Burgblick 34,1 33,5 85 - 0,4 0,0 26,8 26,8 39,5
Bereich bis Einfahrt Zum
2 | Allengrund 33,1 698 | 00 - 06 | 24 | 219 | 21,9 | 268
bis stdl. Ende Am
3 | Frauenkopf 32,7 2333 | 109 - 1.4 -1,3 13,1 13,1 18,1
4 | Am Fachreche 255 3145 | 11,0 - 1,8 0,0 - - -4,9
GS | Gesamtsumme 39,8
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Tabelle 17d

Immissionen nachts, Verkehr Bestand, Berechnungshéhe 1. 0G
IP4b - Zum Frauenkopf 15 1.0G

Lw
Refl. Refl. Ls
LmE) hm sm De Ds DL DBM .
Nr. | Kommentar ( = A A ! " 1 : Ant. Ant. in
in inm inm indB indB indB | indB indB indB | dB(A)
dB(A)
Bereich bis Einfahrt
1 Burgblick 34,1 47.0 1,8 - 0,4 -1,0 23,7 23,7 39,0
Bereich bis Einfahrt Zum
2 | Alengrund 33,1 404 | 00 - 04 | 09 | 119 | 11,9 | 321
bis stdl. Ende Am
3 Frauenkopf 32,7 206,3 12,0 - 1,2 -0,7 18,0 18,0 20,8
4 | Am Fachreche 25,5 293,3 11,8 - 1,7 -0,3 -10,7 -10,7 -3,1
GS | Gesamtsumme 39,8

Tabelle 17e

Immissionen nachts, Verkehr Bestand, Berechnungshéhe 1. OG
IP5b - Zum Frauenkopf 18 1.0G

Lw
Refl. Refl. Ls
LmE) hm sm De Ds DL DBM ;
Nr. | Kommentar ( o . 2 . . . N Ant. Ant. in
in inm inm indB indB indB indB " .
dB(a) indB | indB | dB(A)
Bereich bis Einfahrt
1 Burgblick 34,1 126,6 15,0 - 0,8 -0,7 18,0 18,0 23,9
Bereich bis Einfahrit Zum
2 Allengrund 33,1 20,6 0.0 - 0,3 -0,1 30,4 30,4 38,9
3 ||Dis stdl. Ende Am 32,7 1526 | 11,5 - 10 | 07 | 249 | 249 | 300
Frauenkopf
4 | Am Fachreche 25,5 233,7 12,56 - 1,4 0,0 -1,7 -1,7 0,3
GS | Gesamtsumme 39,5

Tabelle 17f

Immissionen nachts, Verkehr Bestand, Berechnungshéhe 1. 0G
IP6b - Zum Frauenkopf 23 1.0G

Lw Refl. | Refl. | Ls
(LmE) hm sm De Ds DL DBM .

B et ) ;?A) inm | inm | indB | indB | indB | indB | AT | ANk )
1 gﬁ:gmsis Elfait 34,1 1608 | 11,1 ; 10 | 14 | 64 | 64 | 190

2 Rﬁ;‘r’]i;:‘uﬁf Einfahrt Zum | 5 4 424 | 00 - 0,4 11 | 220 | 220 | 315

3 ‘;i;igg:;oi'f‘de Am 32,7 106, | 10,9 . 07 | 02 | 258 | 258 | 372

4 | Am Fachreche 25,5 2013 | 11,6 - 12 | 03 | 34 | 34 | 48
GS | Gesamtsumme 38,3
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Tabelle 17g

Immissionen nachts, Verkehr Bestand, Berechnungshdhe 1. 0G
IP7b - Zum Frauenkopf 24 1.0G

57 Refl. | Refl. | Ls
(LmE) hm sm De Ds DL DBM ' ) .
Doy Sonment in | inm | inm | indB | indB | indB | ingg | AN | Ant | in
dB(A) indB | indB | dB(A)
1 Eﬁ:g'tf"hcz's Elntairt 34,1 2053 | 11,9 - 1,2 1,3 | 157 | 157 | 184
Bereich bis Einfahrt Zum
2 Allengrund 33,1 93,3 0,0 - 0,7 -3,2 16,9 16,9 21,9
bis siidl. Ende Am
3 Frauenkopf 32,7 72,0 14,0 - 0,6 -0,1 29,3 29,3 38,5
4 | Am Fachreche 25,5 147,5 20,4 - 0,9 0,0 -2,0 -2,0 -1,1
GS | Gesamtsumme 38,7
Tabelle 17h

Immissionen nachts, Verkehr Bestand, Berechnungshéhe 1. OG
IP8b - Zum Frauenkopf 29 1.0G

Lw
Refl. Refl. Ls
(LmE) hm sm De Ds DL DBM :
DRl SConte, in | inm | inm | indB | indB | indB | indB | ANt | Ant | in
dB(A) i (A)
Bereich bis Einfahrt
! | Burgblick 34,1 2108 | 14,0 - 13 | 00 | 75 | 75 | 103
Bereich bis Einfahrt Zum
2 | Allengrund 33,1 1154 | 9,6 - 08 | -08 | 135 | 135 | 181
bis stidl. Ende Am
3 Frauenkopf 32,7 64,8 5.5 - 0,5 -0,8 304 30,4 39,7
4 | Am Fachreche 25,5 153,5 12,2 - 1,0 -0,6 5,8 5,8 9,5
GS | Gesamtsumme 39,8

Tabelle 17i

Immissionen nachts, Verkehr Bestand, Berechnungshéhe 1. 0G
IP9b - Zum Frauenkopf 28 1.0G

Lw
Refl. Refl. Ls
(LmE) hm sm De Ds DL DBM -
HH (IRegEnentay in | inm | inm | indB | indB | indB | indB i:';‘é i:?:té I
dB(A) (A)
Bereich bis Einfahrt
! | Burgblick 34,1 2477 | 133 . 14 | 13 | 69 | 69 | 138
Bereich bis Einfahrt Zum
2 | Allengrund 33,1 1339 | 00 - 09 | 38 | 1,2 | -1,2 | 16,1
bis stdl. Ende Am
3 | Frauenkopf 32,7 50,2 10,2 - 0.5 -0,3 32,2 32,2 40,0
4 | Am Fachreche 25,5 113,0 13,1 - 0,8 -0,9 4,8 4,8 7,9
GS | Gesamtsumme 40,0
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Tabelle 17

Immissionen nachts, Verkehr Bestand, Berechnungshohe 1. OG
IP10b - Zum Frauenkopf 35 1.0G

Anhang 2 - Seite 32 von 53

Lw
Refl. Refl. Ls
{LmE) hm sm De Ds DL DBM 5
Nrajf ommentar in | inm | inm | indB | indB | indB | indB .A';‘é .A';‘é .
dB(A) in in dB(A)
Bereich bis Einfahrt
1 Burgblick 34,1 277,5 10,5 - 1,6 -1,5 9,9 9,9 13,7
Bereich bis Einfahrt Zum
2 Allengrund 33,1 164,0 0,0 - 1,0 -4,0 7,3 7.3 14,6
bis stdi. Ende Am
3 Frauenkopf 32,7 47,8 5,1 - 04 -0,7 26,8 26,8 38,8
4 | Am Fachreche 25,5 82,9 12,1 - 0,6 -0,4 10,3 10,3 141
GS | Gesamtsumme 38,9
Tabelle 17k
Immissionen nachts, Verkehr Bestand, Berechnungshéhe 1. OG
IP11b - Zum Frauenkopf 34 1.0G
Lw
Refl. Refl. Ls
LmE}) hm sm De Ds DL DBM .
Nr. | Kommentar ( . ! > . . . h Ant. Ant. in
dB"(‘A) inm inm indB indB | indB indB indB | indB | dB(A)
Bereich bis Einfahrt
1 Burgblick 34,1 300,4 18,7 - 1,7 0,0 2,5 -2,5 0.5
Bereich bis Einfahrt Zum
2 Allengrund 33,1 202,3 18,3 - 1,2 0,0 -4.4 4.4 -0,4
3 | Dis stdl. Ende Am 32,7 69,1 | 16,4 - 0,6 0,0 274 | 274 | 39,2
Frauenkopf
4 | Am Fachreche 25,5 49,1 0,0 - 0,5 -1,3 10,2 10,2 23,4
GS | Gesamtsumme 39,4
Tabelle 17i
Immissionen nachts, Verkehr Bestand, Berechnungshdhe 1. OG
IP12b - Zum Frauenkopf 41 1.0G
Lw
Refl. Refl. Ls
LmE) hm sm De Ds DL DBM "
Nr. | Kommentar ( . . . . " < h Ant. Ant. in
dBI?A) inm inm indB indB | indB | indB indB | indB | dB(A)
Bereich bis Einfahrt
1 Burgblick 34,1 316,8 13,2 - 1,8 0,0 5,0 5,0 7,1
Bereich bis Einfahrt Zum
2 Allengrund 33,1 211,6 14,5 - 1,3 0,0 0,6 0,6 3,8
3 | bis stidl. Ende Am 32,7 929 | 107 - 07 | 03 | 245 | 245 | 376
Frauenkopf
4 | Am Fachreche 25,5 38,8 17,8 - 0,4 0,0 13,3 13,3 24,7
GS | Gesamtsumme 37,9
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Tabelle 17m

Immissionen nachts, Verkehr Bestand, Berechnungshdéhe 1. OG
IP13b - Am Fachreche 4 1.0G

Lw
Refl. Refl. Ls
(LmE) hm sm De Ds DL DBM -
Nr. [l |Kemmentar in | inm | inm | indB | indB | indB | ingg | APt | Ant | in
dB(A) indB | indB | dB(A)
Bereich bis Einfahrt
1 Burgblick 34,1 348,5 11,8 - 2,0 0,0 55 55 9,0
Bereich bis Einfahrt Zum
2 Allengrund 33,1 240,5 10,0 - 1,4 0,0 43 4,3 7.2
bis stdl. Ende Am
3 Frauenkopf 32,7 100,5 10,1 - 0,7 -0,9 17,4 17,4 28,7
4 | Am Fachreche 25,5 20,5 0,0 - 0,3 -0,2 19,3 19,3 31,9
GS | Gesamtsumme 33,6

Tabelle 17n

Immissionen nachts, Verkehr Bestand, Berechnungshéhe 1. 0G
IP14b - Am Fachreche 5 1 OG

Lw
Refl. Refl. Ls
{LmE) hm sm De Ds DL DBM :
peRilicmmantan in " | inm | inm | indB | indB | IndB | ings | ANt | Ant Y
dB(A)
Bereich bis Einfahrt
1 Burgblick 34,1 3758 | 174 - 21 0,0 45 45 05
Bereich bis Einfahrt Zum
2 Allengrund 33,1 2729 15,2 - 1,6 0,0 -6,5 -6,5 -1,0
bis stidl. Ende Am
3 Frauenkopf 32,7 123,5 18,0 - 0,8 0,0 10,6 10,6 12,9
4 | Am Fachreche 25,5 30,2 4.8 - 0,4 0,0 15,1 15,1 29,6
GS | Gesamtsumme 29,7

q:\tutitus\larmberichte\larm2019\19-5081431-a-vg-bad-kreuznach-altenbamberg-verkehr-bplan-allengrund-scha.docx




SGS-TUV Saar GmbH

Auftrag Nr. 5081431 - Bericht vom 04.10.2019 Anhang 2 - Seite 34 von 53

Tabelle 18a

Immissionen tags, Gesamtverkehr, Berechnungshéhe EG
IP1a - Zum Frauenkopf 8 EG

Lw

(LmE) | hm | sm | De Ds oL | pem | Refl. | Refl. | Ls
iy Komeniey J ;r{nA) inm | inm | indB | indB | indB | indB | ANk | ANt S
1 gﬁ: Zmi’is Einfahrt 46,1 410 | 108 - 04 00 | 289 | 289 | 498

2 ﬁﬁ;‘:i;:‘u:ij Einfahrt Zum | = 5 1211 | 262 - 0,8 0,0 4.2 42 9,1

3 girsaﬁg:koi'f‘de Am 46,3 2632 | 26,1 . 15 | o0 | 88 | 88 | 70
4 | Am Fachreche 34,7 3628 | 258 - 2,0 00 | 357 | -357 | -135

5 | Mehrverkehr Plangebiet | 44,2 309,6 25,4 - 1,8 0,0 -14,6 -14,6 -2,0
GS | Gesamtsumme 49,8

Tabelle 18b

Immissionen tags, Gesamtverkehr, Berechnungshéhe EG
IP2a - Zum Frauenkopf 6 EG

Lw
Refl. Refl. Ls
{LmE) hm sm De Ds DL DBM -
Nr. | Kommentar in | inm | inm | indB | indB | indB | indB | AT iﬁ':"é dE',’(‘A)
dB(A)
Bereich bis Einfahrt
1 Burgblick 46,1 27,2 0,0 - 0,3 -0,9 26,8 26,8 51,4
Bereich bis Einfahrt Zum
2 Allengrund 45,8 106,8 0,0 - 0,7 -4,0 18,9 18,9 32,6
bis siidl. Ende Am
3 Frauenkopf 46,3 267,3 9,8 - 1,5 -1,6 16,6 16,6 29,4
4 | Am Fachreche 34,7 350,9 11,8 - 2,0 0,0 -10,8 -10,8 4.0
5 | Mehrverkehr Plangebiet 44,2 308,2 11,3 - 1,7 0,0 -11,0 -11,0 11,9
GS | Gesamtsumme 51,5

Tabelle 18¢

Immissionen tags, Gesamtverkehr, Berechnungshohe EG
IP3a - Zum Frauenkopf 12a EG

Lw
Refl. Refl. Ls
LmE) hm sm De Ds DL DBM "
Nr. | Kommentar ( N . . . . . ke Ant. Ant. in
in inm inm indB indB indB indB in dB indB | dB(A)
dB(A)
Bereich bis Einfahrt
1 Burgblick 46,1 329 9,6 - 0,4 -0,2 33,4 33,4 52,3
Bereich bis Einfahrt Zum
2 Allengrund 45,8 69,7 0,0 - 0,6 -3,3 249 24,9 38,3
bis sidl. Ende Am
3 Frauenkopf 46,3 233,5 11,7 - 1,4 -1,4 17,7 17,7 31,3
4 | Am Fachreche 34,7 314,6 12,1 - 1,8 0,0 - - 2,8
5 | Mehrverkehr Plangebiet 442 270,0 24,8 - 1,6 0,0 5,1 5.1 13,2
GS | Gesamisumme 52,5
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Tabelle 18d

Immissionen tags, Gesamtverkehr, Berechnungshéhe EG
IP4a - Zum Frauenkopf 15 EG

Lw
Refl. Refl. Ls
(LmE) hm sm De Ds DL DBM -
Nr. | Kommentar in | inm | inm | indB | indB | indB | inag | ANt | Ant | in
dB(A) indB indB | dB(A)
! 53?315!15’5 Einfant g 465 | 21 - 0.4 1,56 | 255 | 255 | 515
Bereich bis Einfahrt Zum
2 Allengrund 45,8 40,2 0,0 - 0,4 -1,6 12,8 12,8 44,6
bis stidl. Ende Am
3 | Frauenkopf 46,3 2065 | 133 - 12 | 08 | 225 | 225 | 338
4 | Am Fachreche 34,7 293,5 13,4 - 1,7 -0,3 -10,9 -10,9 51
5 | Mehrverkehr Plangebiet 44,2 253,5 7.2 - 15 -0,7 8,5 8,5 19,3
GS | Gesamtsumme 52,3

Tabelle 18e

Immissionen tags, Gesamtverkehr, Berechnungshéhe EG
IP5a - Zum Frauenkopf 18 EG

Lw

KO mantay il inm inD:B inDdsB inD:I-B iIrJ'lehg .ﬁf‘l: i?‘f: in
dB(A) indB indB | dB(A)

1 gﬁ:;mfis SiiShn 46,1 1263 | 168 - 08 | 09 | 206 | 206 | 352

2 ﬁﬁ;i;mif Einfahrt Zum | 45 o 198 | 00 ; 03 | -04 | 346 | 348 | 521

3 Eirsajggkoi?de Am 46,3 1527 | 12,8 - 1,0 | -09 | 287 | 287 | 426

4 | Am Fachreche 34,7 233,8 14,9 - 1,4 0,0 -3,4 -3,4 7.4

5 | Mehrverkehr Plangebiet | 44,2 190,4 54 - 1,2 -2,8 2.4 2,4 21,2
GS | Gesamtsumme 52,7

Tabelle 18f

Immissionen tags, Gesamtverkehr, Berechnungshéhe EG
IP6a - Zum Frauenkopf 23 EG

Lw
Refl. Refl. Ls
(LmE) hm sm De Ds DL DBM :
b-py (R M E T in | inm | inm | indB | indB | indB | indB | ANt i:’:é o
dB(A) (A)
Bereich bis Einfahrt
! | Burgblick 46,1 160,6 | 11,7 - 10 | 16 | 88 | 88 | 305
Bereich bis Einfahrt Zum
2 Allengrund 45,8 42,0 0,0 - 0.4 -1,9 22,3 22,3 43,6
bis stidl. Ende Am
3 | Frauenkopf 46,3 106,1 | 12,4 - 07 | 03 | 202 | 202 | 51,0
4 | Am Fachreche 34,7 2014 14,5 - 1,2 -0,3 1,2 1,2 11,9
5 | Mehrverkehr Plangebiet 44,2 168,8 12,7 - 1,1 -0,4 -0,2 -0,2 15,8
GS | Gesamtsumme 51,7
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Tabelle 18g

Immissionen tags, Gesamtverkehr, Berechnungshdhe EG
IP7a - Zum Frauenkopf 24 EG

5 Refl. | Refl. | Ls
{(LmE) hm sm De Ds DL DBM -
NisiSemments . ;?A) inm | inm | indB | indB | indB | inaB | ATt | Ant Y
1 Eﬁ:;i;l:‘c:is Elntairt 46,1 2051 | 12,7 - 12 | 14 | 183 | 183 | 299
2 ﬁﬁ;f;?ugf Einfahrt Zum | 45 93,1 0,0 - 0,7 39 | 177 | 17,7 | 333
3 Ez::koi’f‘de Am 46,3 718 | 159 . 06 | -02 | 335 | 335 | 525
4 | Am Fachreche 34,7 1476 | 245 - 09 | 00 | 35 | 35 | 128
5 | Mehrverkehr Plangebiet 442 124,0 25,4 - 0,8 0,0 9,3 9,3 17,5
GS | Gesamtsumme 52,6

Tabelle 18h

Immissionen tags, Gesamtverkehr, Berechnungshohe EG
IP8a - Zum Frauenkopf 29 EG

Lw

Refl. Refl. Ls
LmE) hm sm De Ds DL DBM =
Nr. | Kommentar ( . . . . . . . Ant. Ant. in
in inm inm in dB indB indB indB indB indB | dB(A)
dB(A)
Bereich bis Einfahrt
1 Burgblick 48,1 210,7 16,5 - 1,3 0,0 9,1 9.1 20,0
Bereich bis Einfahrt Zum
2 Allengrund 458 115,2 12,2 - 0,8 -1,0 17,0 17,0 30,0
bis siidl, Ende Am
3 Frauenkopf 46,3 64,6 59 - 0,5 -1,2 33,7 33,7 53,9
4 | Am Fachreche 34,7 153,6 13,3 - 1,0 -0,7 5,0 5,0 18,0
5 | Mehrverkehr Plangebiet 442 128,2 14,2 - 0,8 -0,4 9.8 9,8 20,2
GS | Gesamtsumme 53,9

Tabelle 18i

Immissionen tags, Gesamtverkehr, Berechnungshéhe EG
IP9a - Zum Frauenkopf 28 EG

Lw
Refl. Refl. Ls
LmE) hm sm De Ds DL DBM .
Nr. | Kommentar ( L . - . " . - Ant. Ant. in
in inm inm indB indB indB indB indB indB | dB(A)
dB(A)
Bereich bis Einfahrt
1| Burgblick 46,1 2475 | 146 - 14 | 14 | 98 | 98 | 253
Bereich bis Einfahrt Zum
2 Allengrund 458 133,7 0,0 - 0,9 -4,2 -1,5 -1,5 28,3
bis stidl. Ende Am
3 Frauenkopf 46,3 49,8 11,8 - 0,5 -0,5 37,2 37,2 54,5
4 | Am Fachreche 34,7 113,1 15,3 - 0,8 -1,0 39 3,9 16,4
5 | Mehrverkehr Plangebiet 44,2 101,0 25,5 - 0,7 0,0 15,1 151 23,1
GS | Gesamtsumme 54,5

q\utitus\armberichte\iarm2019\1 9-5081431 -a-vg-bad-kreuznach-altenbamberg-verkshr-bplan-allengrund-scha.docx




SGS-TUV Saar GmbH

Auftrag Nr. 5081431 - Bericht vom 04.10.2019 Anhang 2 - Seite 37 von 53

Tabelle 18j

Immissionen tags, Gesamtverkehr, Berechnungshéhe EG
IP10a - Zum Frauenkopf 35 EG

Lw
Refl. Refi. Ls
(LmE) hm sm De Ds DL DBM "
Nr. | Kommentar in inm inm indB indB in dB indB iﬁr:it'B iA'::é dBmA
dB(A) n (A)
Bereich bis Einfahrt
! | Burgblick 46,1 2773 | 110 - 1,6 -1,6 11,4 114 | 249
Bereich bis Einfahrt Zum
2 | Allengrund 45,8 1638 0,0 - 1,0 -4,3 10,3 10,3 26,9
bis siidl. Ende Am
3 | Frauenkopt 46,3 476 | 54 - 04 | 12 | 303 | 303 | 526
4 | Am Fachreche 34,7 83,0 15,2 - 0,6 -0,6 9,2 9,2 22,0
5 | Mehrverkehr Plangebiet 44 2 90,3 12,2 - 0,7 -1,3 10,9 10,9 26,5
GS | Gesamtsumme 52,7

Tabelle 18k

Immissionen tags, Gesamtverkehr, Berechnungshéhe EG
IP11a - Zum Frauenkopf 34 EG

Lw
Refl. Refl. Ls
(LmE) hm sm De Ds DL DBM -
Nr. | Kommentar in inm inm indB indB indB indB iﬁrc‘lt.B 1:?;3 dBm A
dB(A) (A)
Bereich bis Einfahrt
1 Burablick 46,1 300,1 24,6 - 1,7 0,0 -6,9 -6,9 5.4
Bereich bis Einfahrt Zum
2 | Allengrund 45,8 2021 | 246 - 12 | 00 | 76 | 76 | 56
bis siidl. Ende Am
3 | Frauenkopf 46,3 685 | 20,2 - 0.6 00 | 309 | 309 | 537
4 | Am Fachreche 34,7 48,7 0,0 - 0,5 2,1 19,1 19,1 33,6
5 | Mehrverkehr Plangebiet 442 48,7 0,0 - 0,5 -2,3 22,8 22,8 40,3
GS | Gesamtsumme 53,9

Tabelle 18I

Immissionen tags, Gesamtverkehr, Berechnungshéhe EG
IP12a - Zum Frauenkopf 41 EG

Lw
Refl. Refl. Ls
(LmE) hm sm De Ds DL DBM .
iR IRommentay in | inm | inm | indB | indB | indB | inag | ANt | Ant. | in
. indB | indB | dB(A)
dB(A)
Bereich bis Einfahrt
! | Burgblick 46,1 3165 | 175 - 1.8 | 00 1,9 19 | 133
Bereich bis Einfahrt Zum
2 Allengrund 45,8 2114 18,0 - 1.3 0,0 -2,8 -2,8 11,2
bis stidl. Ende Am
3 | Frauenkopf 46.3 924 | 116 - 07 | -05 | 316 | 316 | 51,9
4 | Am Fachreche 34,7 38,3 20,4 - 0,4 0,0 12,3 12,3 34,4
5 | Mehrverkehr Plangebiet 44,2 58,8 0,0 - 0,5 -2,9 12,2 12,2 36,6
GS | Gesamisumme 52,1
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Tabelle 18m

Immissionen tags, Gesamtverkehr, Berechnungshdéhe EG
IP13a - Am Fachreche 4 EG

Lw
Refl. Refl. Ls
LmE) hm sm De Ds DL DBM 5
Nr. | Kommentar ( 5 . " . . . . Ant. Ant. in
in inm inm indB indB indB indB in dB indB | dB(A)
dB(A)
Bereich bis Einfahrt
1 Burgblick 46,1 348,3 13,6 - 1,9 0,0 7,2 7,2 19,2
Bereich bis Einfahrt Zum
2 | Allengrund 458 2403 | 117 - 14 0,0 5,9 59 17.8
bis stidl. Ende Am
3 Frauenkopf 46,3 100,2 10,9 - 0,7 -1,3 22,5 22,5 41,3
4 | Am Fachreche 34,7 19,5 0,0 - 0,3 -0,5 19,9 19,9 42,2
5 | Mehrverkehr Plangebiet 44,2 78,6 27,2 - 0,6 0,0 19,5 19,5 27,5
GS | Gesamtsumme 44,9

Tabelle 18n

Immissionen tags, Gesamtverkehr, Berechnungshéhe EG
IP14a - Am Fachreche 5 EG

Lw Refl. | Refl. Ls
(LmE) hm sm De Ds DL DBM -
he Hisoranemntay ) ;?A) inm | inm | indB | indB | indB | indB | AT | ANL oy
1 gﬁ:gmzis Eintaht 46,1 3757 | 224 - 2,1 00 | 78 | 78 | 53
2 ﬁﬁ;iig":‘u:f Einfahtt Zum | 45 o o728 | 218 - 16 | 00 | -123 | -123 | 45
3 Eirsaﬁggkoi’f‘de Am 46,3 1233 | 22,6 - 08 | 00 | 107 | 107 | 214
4 | Am Fachreche 34,7 299 | 67 - 04 | 02 | 136 | 136 | 390
5 | Mehrverkehr Plangebiet 442 122,9 20,1 - 0,8 0,0 9,5 9,5 18,3
GS | Gesamtsumme 39,1
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Tabelle 19a

Immissionen nachts, Gesamtverkehr, Berechnungshéhe EG
IP1a - Zum Frauenkopf 8 EG

Lw

(LmE) | hm | sm De Ds pL | pgm | Refl | Refl. | Ls
Nr. | Kommentar ) ;?A) inm | inm | indB | indB | indB | indB | ANt fa 3 SR
1 gﬁ:;mf(’is Elnfhit 37,3 410 | 108 - 0,4 00 | 289 | 289 | 41,0

2 2;;?1‘;212? Einfahrt Zum | 575 121,1 | 26,2 - 0,8 00 | 42 | -42 | 05

3| pis st oi’f‘de Am 37,8 2632 | 26,1 . 15 | o0 | 88 | 88 | -15

4 | Am Fachreche 25,5 362,8 25,8 - 2,0 0,0 -35,7 -35,7 -22,7

5 | Mehrverkehr Plangebiet 36,3 309,6 25,4 - 1,8 0,0 -146 -14,6 -9,9
GS | Gesamtsumme 41,0

Tabelle 19b

Immissionen nachts, Gesamtverkehr, Berechnungshéhe EG
iP2a - Zum Frauenkopf 6 EG

Lw

wmE) | hm | sm De Ds pL | ppm | Refl. | Refl. | Ls
NER(lEenmentay ) Bi?A} inm | inm | indB | indB | indB | inaB | AT i’:’:“é A
1 gﬁ:gmlfis Einfahrt 37,3 27,2 0,0 - 0,3 09 | 268 | 268 | 426

2 2;;?3&:5 Binfaht Zum | - 57 5 1068 | 00 - 0,7 40 | 189 | 189 | 240

3 Ei;jgg:('oi’f‘de Am 37,8 2673 | 98 . 15 | -16 | 166 | 166 | 209

4 | Am Fachreche 25,5 350,9 11,8 - 2,0 0,0 -10,8 -10,8 -5,2

5 | Mehrverkehr Plangebiet 36,3 308,2 11,3 - 1,7 0,0 -11,0 -11,0 4,0
GS | Gesamtsumme 42,7

Tabelle 19¢

Immissionen nachts, Gesamtverkehr, Berechnungshohe EG
IP3a - Zum Frauenkopf 12a EG

Lw
Refl. Refl. Ls
LmE) hm sm De Ds DL DBM -
Nr. | Kommentar ( N . . . . . . Ant. Ant. in
in inm inm indB indB indB indB in dB indB | dB(A)
dB(A)
Bereich bis Einfahrt
1 Burgblick 37,3 32,9 9,6 - 0,4 -0,2 33,4 33,4 435
Bereich bis Einfahrt Zum
2 Allengrund 37,2 69,7 0,0 - 0.6 -3,3 24,9 24,9 297
bis siidl. Ende Am
3| Frauenkopf 37,8 2335 | 117 - 14 | 4 | 177 | 177 | 228
4 | Am Fachreche 25,5 314,6 12,1 - 1,8 0,0 - - -6,4
5 | Mehrverkehr Plangebiet 36,3 270,0 24,8 - 1,6 0,0 5,1 5,1 53
GS | Gesamtsumme 43,7
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Tabelle 19d

Immissionen nachts, Gesamtverkehr, Berechnungshéhe EG
IP4a - Zum Frauenkopf 15 EG

Lw
Refl. Refl Ls
{LmE) hm sm De Ds DL DBM ) -
NEH fiommentay in | inm | inm | indB | indB | indB | indB | AT | AN T
dB(A)
Bereich bis Einfahrt
1 Burgblick 37,3 46,5 2.1 - 0,4 -1,5 255 25,5 427
Bereich bis Einfahrt Zum
2 Allengrund 37,2 40,2 0,0 - 0,4 -1,6 12,8 12,8 36,0
bis stdl. Ende Am
3 Frauenkopf 37,8 206,5 13,3 - 1,2 -0,8 22,5 225 25,3
4 | Am Fachreche 25,5 293,5 13,4 - 1,7 -0,3 -10,9 -10,9 4.1
5 | Mehrverkehr Plangebiet 36,3 253,5 7,2 - 1,5 -0,7 8,5 8,5 11,4
GS | Gesamtsumme 43,6

Tabelle 19e

Immissionen nachts, Gesamtverkehr, Berechnungshéhe EG
IP5a - Zum Frauenkopf 18 EG

Lw
(mE) | hm | sm | De Ds oL | oem | Pefl. | Refl. | Ls
Bir. ) Kommentar ) ;?A] inm | inm | indB | indB | indB | inaB | AT | Ant o
1 gﬁ:‘g’g:‘ci’is Einfahrt 37,3 1263 | 16,8 - 08 | 09 | 206 | 206 | 264
2 ,?ﬁ;igcru:if Einfahrt Zum | o7 5 198 | 00 ; 03 | -04 | 346 | 346 | 435
3 Eigﬁgzkoi'f'de Al 37,8 152,7 | 128 - 1,0 09 | 287 | 287 | 341
4 | Am Fachreche 25,5 2338 | 14,9 - 1.4 0,0 34 | 34 | -1.8
5 | Mehrverkehr Plangebiet 36,3 190,4 5,4 - 1,2 -2,8 -2,4 2,4 13,3
GS | Gesamtsumme 44 1

Tabelle 19f

Immissionen nachts, Gesamtverkehr, Berechnungshohe EG
IP6a - Zum Frauenkopf 23 EG

Lw
Refl. Refl. Ls
LmE) hm sm De Ds DL DBEM .
Nr. | Kommentar { z . M P . ] . Ant. Ant. in
in inm inm indB indB indB indB in dB indB | dB(A)
dB(A)
Bereich bis Einfahrt
1 Burgblick 37,3 160,6 11,7 - 1,0 -1,6 8,8 8,8 21,7
Bereich bis Einfahrt Zum
2 Allengrund 37,2 42,0 0,0 - 0,4 -1,9 22,3 22,3 35,0
bis sidl. Ende Am
3 Frauenkopf 37,8 106,1 12,4 - 0,7 -0,3 29,2 29,2 42,5
4 | Am Fachreche 255 201,4 14,5 - 1,2 -0,3 1,2 1,2 2,7
5 | Mehrverkehr Plangebiet 36,3 168,8 12,7 - 1,1 -0,4 -0,2 -0,2 7.9
GS | Gesamtsumme 43,2
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Tabelle 19¢g

Immissionen nachts, Gesamtverkehr, Berechnungshéhe EG
IP7a - Zum Frauenkopf 24 EG

Lw
Refl. Refl. Ls
LmE) hm sm De Ds DL DBM .
Nr. | Kommentar ( . . i . . R h Ant. Ant. in
in inm inm indB indB indB indB in dB indB | dB(A)
dB(A)
Bereich bis Einfahrt
! | Burgblick 37,8 2051 | 127 - 1,2 14 | 183 | 183 | 211
Bereich bis Einfahrt Zum
2 Allengrund 37.2 93,1 0.0 - 0,7 -3,9 17,7 17,7 24,7
bis sidl. Ende Am
3 | Frauenkopf 37,8 71,8 15,9 - 0.6 -0,2 33,5 33,5 44,0
4 | Am Fachreche 25,5 147,6 245 - 0,9 0,0 3,5 3,5 3,6
Mehrverkehr Plangebiet 36,3 124,0 25,4 - 0,8 0,0 9,3 9,3 9,6
GS | Gesamtsumme 441

Tabelle 19h

Immissionen nachts, Gesamtverkehr, Berechnungshéhe EG
IP8a - Zum Frauenkopf 29 EG

Lw
Refl. Refl. Ls
LmE) hm sm De Ds DL DBM .
Nr. | Kommentar ( " . . . . . h Ant. Ant. in
dI;'{‘A} inm inm indB indB indB indB in dB indB | dB(A)
Bereich bis Einfahrt
1 Burgblick 37,3 210,7 16,5 - 1,3 0,0 9,1 9,1 11,2
Bereich bis Einfahrt Zum
2| Allengrund 37,2 152 | 12,2 - 08 | -1,0 | 170 | 170 | 214
bis sOdl. Ende Am
3 Frauenkopf 37.8 64,6 59 - 0,5 -1,2 33,7 33,7 45,4
4 | Am Fachreche 25,5 153,6 13,3 - 1,0 -0,7 5,0 5,0 8,8
5 | Mehrverkehr Plangebiet 36,3 128,2 14,2 - 0,8 -0,4 9,8 9,8 12,3
GS | Gesamtsumme 454
Tabelle 19i

Immissionen nachts, Gesamtverkehr, Berechnungshéhe EG
IP9a - Zum Frauenkopf 28 EG

Lw
Refl. Refl. Ls
{(LmE) hm sm De Ds DL DBM .
Nr. | Kommentar = . N . . . . Ant. Ant. in
in inm inm indB indB indB indB in dB indB | dB(A)
dB(A)
Bereich bis Einfahrt
' | Burgblick 37,3 2475 | 14,6 - 14 | 14 | 98 | 98 | 165
Bereich bis Einfahrt Zum
2 Allengrund 37,2 133,7 0,0 - 0,9 -4,2 -1,5 -1,5 19,7
bis stdl. Ende Am
3 | Frauenkopf 37.8 49,8 1.8 - 0,5 -0,5 372 | 372 | 460
4 | Am Fachreche 25,5 113,1 15,3 - 0,8 -1,0 3,9 3,9 7.2
5 | Mehrverkehr Plangebiet 36,3 101,0 25,5 - 0,7 0,0 15,1 15,1 15,2
GS | Gesamtsumme 46,0
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Tabelle 19j

Immissionen nachts, Gesamtverkehr, Berechnungshéhe EG
IP10a - Zum Frauenkopf 35 EG

Lw
Refl. Refl Ls
{(LmE) hm sm De Ds DL DBM ‘ E
HecH| [Kerumentas in | inm | inm | ind8 | indB | indB | indB | ATk | Anl e
dB(A)
Bereich bis Einfahrt
! | Burgblick 37,3 2773 | 11,0 - 16 | 16 | 114 | 114 | 181
Bereich bis Einfahrt Zum
2 Allengrund 37,2 163,8 0,0 - 1,0 -4,3 10,3 10,3 18,3
bis stidl. Ende Am
8 Frauenkopf 37,8 47,6 5.4 - 0.4 -1,2 30,3 30,3 44,1
4 | Am Fachreche 255 83,0 15,2 - 0,6 -0,6 9,2 9,2 12,8
5 | Mehrverkehr Plangebiet 36,3 90,3 12,2 - 0,7 -1,3 10,9 10,9 18,6
GS | Gesamtsumme 442

Tabelle 19k

Immissionen nachts, Gesamtverkehr, Berechnungshohe EG
IP11a - Zum Frauenkopf 34 EG

Ly Refl. | Refl. | Ls
(LmE) hm sm De Ds DL DBM -
DcglScaynentar ) ;?AJ inm | inm | indB | indB | indB | indB | AT | Ant R
1 gﬁ:g:;’l?c:(’is Einfahrt 37,3 300,1 | 24,6 - 1,7 | 00 | 69 | 69 | -34
2 ﬁﬁ;iiSfu:f Einfahrt Zum | 575 202,1 | 24,6 - 1,2 00 | 76 | 76 | -30
3 girsajgg:;oi’f‘de Am 378 685 | 20,2 - 06 00 | 309 | 309 | 452
4 | Am Fachreche 255 487 | 00 - 0,5 21 | 191 | 191 | 244
5 | Mehrverkehr Plangebiet 36,3 48,7 0,0 - 0,5 -2,3 22,8 22,8 32,4
GS | Gesamtsumme 45,4

Tabelle 191

Immissionen nachts, Gesamtverkehr, Berechnungshohe EG
IP12a - Zum Frauenkopf 41 EG

Ly Refl. | Refl. | Ls
(LmE) | hm | sm De Ds DL | DBM -
6 | I ) Bi?A) inm | inm | ind8 | indB | indB | ingB | ANt | Ant oy
1 gﬁ:git;:‘c:is Eintahrt 37,3 3165 | 175 - 18 0,0 1,9 1,9 45
2 23;5&25 Einfahrt Zum | - 57, 2114 | 18,0 ; 13 00 | 28 | 28 | 26
3 |Ds ﬁggkoirf‘de Am 37,8 924 | 118 - 07 | -05 | 316 | 316 | 434
4| Am Fachreche 25,5 383 | 204 - 04 00 | 123 | 123 | 252
5 | Mehrverkehr Plangebiet 36,3 58,8 0,0 - 0,5 -2,9 12,2 12,2 28,7
GS | Gesamtsumme 43,6
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Tabelle 19m

Immissionen nachts, Gesamtverkehr, Berechnungshéhe EG
IP13a - Am Fachreche 4 EG

Lw Refl. | Refl. | Ls

ol Tl L :ILE{\E: ol el ) [ e ndD | e d;'(‘A)
1 gﬁ:git;’“hclfis Einfahrt 37,3 3483 | 136 ; 19 | 00 | 72 72 | 104
2 Eﬁ;ﬁgzjgf Einfahrt Zum | - 47 5 2403 | 11,7 - 1,4 0,0 5,9 5,9 9,2
3 E‘f‘ajggkoi’f‘de Am 37,8 1002 | 10,9 - 07 | 13 | 225 | 225 | 328
4| Am Fachreche 25,5 195 | 0,0 - 03 | 05 | 199 | 199 | 330
5 | Mehrverkehr Plangebiet 36,3 78,6 27,2 - 0,6 0,0 19,5 19,5 19,6
GS | Gesamtsumme 36,0

Tabelle 19n

Immissionen nachts, Gesamtverkehr, Berechnungshéhe EG
IP14a - Am Fachreche 5 EG

Lw
(LmE) | hm | sm De Ds p. | pem | Refl. | Refl. | s
JE RO Al ) ;?A) inm | inm | indB | indB | indB | inaB | ANL | Ant B
1 gﬁ:gmf:is Einfahrt 37,3 3757 | 22,4 - 2,1 0,0 7.8 78 | -35
2 ﬁﬁ;ﬁ:‘ugi: Einfahrt Zum | - 57 5 2728 | 218 - 16 | 00 | 123 | -123 | -1
3 E'rsaj:‘::( o%’f‘de Am 37,8 1233 | 226 - 08 | 00 | 107 | 107 | 129
4| Am Fachreche 25,5 209 | 67 - 04 | -02 | 136 | 136 | 298
5 | Mehrverkehr Plangebiet 36,3 122,9 20,1 - 0,8 0,0 9,5 9,5 10,4
GS | Gesamtsumme 29,9
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Tabelle 20a

Immissionen tags, Gesamtverkehr, Berechnungshoéhe 1. OG
IP1b - Zum Frauenkopf 8 1.0G

Lw Refl. | Refl. Ls
Ry f{RGIien :EE: A e - O R Wl e oo dé'(‘A)
1 gﬁ:gigl?c?s Elntahirt 46,1 41,4 8,1 - 0,4 -0,1 209 | 209 | 49,9
2 ﬁﬁ;ii;:‘ugij Binfahrt Zum | 45 g 1211 | 232 ; 08 | 00 | 05 | -05 | 124
3 Eirsajggkoi'f‘de Am 463 2631 | 233 - 15 | 00 | 66 | 56 | 99
4 | Am Fachreche 34,7 3627 | 228 - 2,0 00 | -326 | -326 | -10
5 | Mehrverkehr Plangebiet 442 309,4 22,2 - 1,8 0,0 -11,7 -11,7 1,2
GS | Gesamtsumme 49,9
Tabelle 20b

Immissionen tags, Gesamtverkehr, Berechnungshéhe 1. OG
IP2b - Zum Frauenkopf 6 1.0G

Lw
Refl. Refl. Ls
(LmE) hm sm De Ds DL DBM :
Nr.. || Kommentar in | inm | inm | indB | indB | indB | inaB | ANt | Ant in
indB indB | dB(A)
dB(A)
Bereich bis Einfahrt
1 Burgblick 46,1 27,6 0,0 - 0,3 -0,5 28,1 28,1 51,2
Bereich bis Einfahrt Zum
2 Allengrund 45,8 106,8 0,0 - 0,7 -3,5 19,4 19,4 33,2
bis stidl. Ende Am
3 Frauenkopf 46,3 267,2 9.1 - 15 -1,6 16,9 16,9 29,8
4 | Am Fachreche 34,7 350,7 11,0 - 2,0 0,0 -10,2 ~10,2 4.9
5 | Mehrverkehr Plangebiet 44 2 308,0 7,2 - 1,7 0,0 -10,6 -10,6 15,0
GS | Gesamtsumme 51,3

Tabelle 20c

Immissionen tags, Gesamtverkehr, Berechnungshdhe 1. 0G
IP3b - Zum Frauenkopf 12a 1.0G

Lw
Refl. Retl. Ls
{LmE) hm sm De Ds DL DBM -
NClRemmantan in | inm | inm | indB | indB | indB | indB | A% | ANt oy
dB(A)
Bereich bis Einfahrt
! | Burgblick 46,1 335 | 85 - 04 | 00 | 209 | 209 | 515
Bereich bis Einfahrt Zum
2 Allengrund 45,8 69,8 0,0 - 0,6 2.4 26,0 26,0 39,5
bis stidl. Ende Am
3 | Frauenkopf 46,3 2333 | 109 - 1,4 -1,3 18,2 18,2 31,7
4 | Am Fachreche 34,7 314,5 11,0 - 1,8 0,0 - - 4.3
5 | Mehrverkehr Plangebiet 44,2 269,8 21,1 - 1,6 0,0 3.2 3,2 11,7
GS | Gesamtsumme 51,8
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Tabelle 20d

Immissionen tags, Gesamtverkehr, Berechnungshéhe 1. OG
IP4b - Zum Frauenkopf 15 1.0G

Lw
Refl. Refl. Ls
(LmE) hm sm De Ds DL DBM =
S lKommentay in | inm | inm | indB | indB | indB | inaB | ANt s e
dB(A) )
Bereich bis Einfahrt
1 Burgblick 46,1 47,0 1,8 - 0,4 -1,0 26,6 26,6 50,9
Bereich bis Einfahrt Zum
2 Allengrund 45,8 40,4 0,0 - 0,4 -0,9 14,5 14,5 447
bis siidl. Ende Am
3 Frauenkopf 46,3 206,3 12,0 - 1,2 -0,7 23,1 23,1 34,4
4 | Am Fachreche 34,7 293,3 11,8 - 1,7 -0,3 -10,7 -10,7 6,1
5 | Mehrverkehr Plangebiet 442 253,3 4,5 - 1,5 -0,7 9,3 9,3 21,0
GS | Gesamtsumme 52,0

Tabelle 20e

Immissionen tags, Gesamtverkehr, Berechnungshohe 1. OG
IP5b - Zum Frauenkopf 18 1.0G

Lw

Refl. Refl. Ls
(LmE) hm sm De Ds DL DBM :
bl | DOy in | inm | inm | indB | indB | indB | indB | A hagS e
dB(A) )
Bereich bis Einfahrt
1 Burgblick 46,1 126,6 15,0 - 0,8 -0,7 21,2 21,2 35,9
Bereich bis Einfahrt Zum
2 Allengrund 45,8 20,8 0,0 - 0.3 -0,1 34,4 34,4 51,5
bis sidi. Ende Am
3 | Frauenkopf 46,3 1526 | 11,5 - 1,0 -0,7 30,0 30,0 43,6
4 | Am Fachreche 34,7 233,7 12,5 - 1,4 0,0 -1,7 -1,7 9,5
5 | Mehrverkehr Plangebiet 44,2 190,2 3,6 - 1,2 -2,6 1,9 1,9 22,0
GS | Gesamtsumme 52,3

Tabelle 20f

Immissionen tags, Gesamtverkehr, Berechnungshdhe 1. OG
IP6b - Zum Frauenkopf 23 1.0G

Lw
(LmE) | hm | sm | De Ds oL | pgm | Refl. | Refl. | Ls
. ||| Kommertar ) ;?A} inm | inm | indB | indB | indB | indB | ANt o) EL
1 gﬁ:gt’l?cf(’is S 46,1 1608 | 11,1 ; 10 | 4 | 96 96 | 310
2 ﬁﬁéﬁﬁlﬁf Binfahrt Zum | = 45 g 424 | 00 - 04 | 1,1 | 281 | 261 | 442
3 Eijﬂgkoi’f‘de Am 46,3 106,1 | 10,9 - 07 | 02 | 308 | 308 | 508
4 | Am Fachreche 34,7 201,3 11,6 - 1,2 -0,3 34 3.4 14,0
5 | Mehrverkehr Plangebiet 44,2 168,5 8,0 - 1,1 -0,3 0,5 0,5 19,7
GS | Gesamtsumme 51,7
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Tabelle 20g

Immissionen tags, Gesamtverkehr, Berechnungshéhe 1. 0G
IP7b - Zum Frauenkopf 24 1.0G

Lw
(LmE) | hm | sm De Ds p. | ppm | Refl. | Refl. | Ls

Nr. | Kommentar ) ;?A} inm | inm | indB | indB | indB | indB | ATt | Anl T

1 gﬁ;g{;:‘csis Elnfahit 46,1 2053 | 11,9 - 12 4,3 | 187 | 187 | 302

2 iﬁ;ﬂ;?u:if Einfahrt Zum | 45 o 933 | 00 - 07 | 32 | 202 | 202 | 344

3 | s stdl o'i?de Am 463 720 | 140 - 06 | -01 | 343 | 343 | 521

4 | Am Fachreche 34,7 1475 | 204 - 00 | 00 | 20 | 20 | 81

5 | Mehrverkehr Plangebiet 44,2 123,7 22,0 - 0,8 0,0 -4.,4 -4,4 9,8
GS | Gesamtsumme 52,2

Tabelle 20h

Immissionen tags, Gesamtverkehr, Berechnungshohe 1. 0G
IP8b - Zum Frauenkopf 29 1.0G

Lw
Refl. Refl. Ls
LmE) hm sm De Ds DL DBM "
Nr. | Kommentar ( : : . . . . h Ant. Ant. in
in inm inm indB indB indB indB in dB indB | dB(A)
dB(A)
Bereich bis Einfahrt
1 Burgblick 46,1 210,8 14,0 - 1,3 0,0 10,7 10,7 22,3
Bereich bis Einfahrt Zum
2 | Allengrund 45.8 154 | 96 - 08 | -08 | 176 | 176 | 308
bis siidl. Ende Am
3 Frauenkopf 46,3 64,8 55 - 0,5 -0,8 35,2 35,2 53,3
4 | Am Fachreche 34,7 153,5 12,2 - 1,0 -0,6 58 58 18,7
5 | Mehrverkehr Plangebiet 44,2 127,9 9,0 - 0,8 -0,3 10,1 10,1 22,8
GS | Gesamtsumme 53,3

Tabelle 20i

Immissionen tags, Gesamtverkehr, Berechnungshohe 1. OG
IP9b - Zum Frauenkopf 28 1.0G

Lw
Refl. Refl. Ls
LmE) hm sm De Ds DL DBM F
Nr. | Kommentar ( . . i . . A h Ant. Ant. in
in inm inm indB indB indB indB in dB indB | dB(A)
dB(A)
Bereich bis Einfahrt
' | Burgblick 46,1 2477 | 133 - 1,4 1,3 | 101 | 101 | 2586
p | Bereich bis Einfahrt Zum | - 5 1339 | 00 . 0,9 -38 2,9 2,9 28,8
Allengrund
bis stidl. Ende Am
3 Frauenkopf 46,3 50,2 10,2 - 0,5 -0,3 37,2 37,2 53,5
4 | Am Fachreche 34,7 113,0 13,1 - 0,8 -0,9 4,8 4.8 171
5 | Mehrverkehr Plangebiet 44,2 100,6 223 - 0,7 0,0 - - 10,4
GS | Gesamtsumme 53,6
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Tabelle 20j

Immissionen tags, Gesamtverkehr, Berechnungshéhe 1. 0G
IP10b - Zum Frauenkopf 35 1.0G

Lw
Refl. Refl. Ls
(LmE) hm sm De Ds DL DBM :
DR HRCmEntay in | inm | inm | indB | indB | indB | indB | AN ol sl
dB(A) (A)
Bereich bis Einfahrt
1 Burgblick 46,1 2775 10,5 - 1,6 -1,5 13,1 13,1 25,6
Bereich bis Einfahrt Zum
2 | Allengrund 45,8 1640 | 00 - 10 | -40 | 112 | 112 | 273
bis siidl. Ende Am
3 Frauenkopf 46,3 47,8 5,1 - 0,4 -0,7 31,6 31,6 52,4
4 | Am Fachreche 34,7 82,9 12,1 - 0,6 -0,4 10,3 10,3 23,3
5 | Mehrverkehr Plangebiet 442 89,9 10,1 - 0,7 -1,1 11,3 11,3 27,2
GS | Gesamtsumme 52,5
Tabelle 20k
Immissionen tags, Gesamtverkehr, Berechnungshodhe 1. 0G
IP11b - Zum Frauenkopf 34 1.0G
Lw
Refl. Refl. Ls
{LmE) hm sm De Ds DL DBM -
R K e metan in inm inm indB indB indB indB _Ant. _Ant. i
indB indB | dB(A)
dB(A)
Bereich bis Einfahrt
! | Burgblick 46,1 3004 | 187 - 17 | 00 | 07 | 07 | 125
Bereich bis Einfahrt Zum
2 Allengrund 45,8 2023 | 183 - 1,2 0,0 -0,3 -0,3 12,3
bis sidl. Ende Am
3 Frauenkopf 46,3 69,1 16,4 - 0,6 0,0 32,4 32,4 52,8
4 | Am Fachreche 34,7 49,1 0,0 - 0,5 -1,3 10,2 10,2 32,6
Mehrverkehr Plangebiet 442 48,6 0,0 - 0,5 -1,3 23,9 23,9 41,0
GS | Gesamtsumme 53,1
Tabelle 201
Immissionen tags, Gesamtverkehr, Berechnungshdhe 1. OG
IP12b - Zum Frauenkopf 41 1.0G
Lw
Refl. Refl. Ls
(LmE) hm sm De Ds DL DBM -
Sy jikcmmentey in inm inm indB in dB indB indB _Ant. .Ant. an
indB | indB | dB(A)
dB(A)
Bereich bis Einfahrt
1| Burgblick 46,1 316,8 | 13,2 - 1,8 0,0 8,2 82 19,1
Bereich bis Einfahrt Zum
2 Allengrund 45,8 211,86 | 14,5 - 1.3 0,0 47 4,7 16,5
bis stdl. Ende Am
3 Frauenkopf 46,3 92,9 10,7 - 0,7 -0,3 29,3 29,3 51,2
4 | Am Fachreche 34,7 38,8 17,8 - 0,4 0,0 13,3 13,3 33,9
5 | Mehrverkehr Plangebiet 44,2 58,7 0,0 - 0,5 -1,8 13,1 13,1 38,0
GS | Gesamtsumme 51,5
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Tabelle 20m

Immissionen tags, Gesamtverkehr, Berechnungshéhe 1. OG
IP13b - Am Fachreche 4 1.0G

Lw
Refl. Refl. Ls
LmE) hm sm De Ds DL DBM =
Nr. | Kommentar ( . . r . . . h Ant. Ant. in
in inm inm indB indB indB indB in dB indB | dB(A)
dB(A)
Bereich bis Einfahrt
1| Burgblick 46,1 3485 | 118 - 20 | 00 | 87 | 87 | 210
Bereich bis Einfahrt Zum
2 | Allengrund 458 240,5 | 10,0 - 1,4 0,0 6,8 6,8 19,2
bis stdl. Ende Am
3 Frauenkopf 46,3 100,5 10,1 - 0,7 -0,9 21,4 21,4 42,3
4 | Am Fachreche 34,7 20,5 0,0 - 0,3 -0,2 19,3 19,3 411
5 | Mehrverkehr Plangebiet 44,2 78,5 24,9 - 0,6 0,0 -11,6 -11,6 10,0
GS | Gesamtsumme 44,8

Tabelle 20n

Immissionen tags, Gesamtverkehr, Berechnungshéhe 1. OG
IP14b - Am Fachreche 51 OG

Lw
Refl. Refl. Ls
{LmE) hm sm De Ds DL DBM -
Rircyi} Komipenisr in | inm | inm | indB | indB | indB | indag | Ank | Ant | in
indB indB | dB(A)
dB(A)
Bereich bis Einfahrt
1 Burablick 46,1 375,8 17,4 - 2.1 0,0 -1,3 -1,3 11,5
o | Bereich bis Einfahrt Zum | ;5 2729 | 152 - 1,6 00 | 24 | 24 | 117
Allengrund
bis stdl. Ende Am
3 Frauenkopf 46,3 123,5 18,0 - 0,8 0,0 13,3 13,3 25,2
4 | Am Fachreche 34,7 30,2 4.8 - 0,4 0,0 15,1 15,1 38,8
5 | Mehrverkehr Plangebiet | 44,2 122,8 18,3 - 0,8 0,0 9,6 9,6 18,8
GS | Gesamtsumme 39,0
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Tabelle 21a

Immissionen nachts, Gesamtverkehr, Berechnungshéhe 1. 0G
IP1b - Zum Frauenkopf 8 1.0G

Anhang 2 - Seite 49 von 53

Lw
Refl. Refi. Ls
(LmE) hm sm De Ds DL DBM - —‘
Nr.ij{Kommentar in | inm | inm | indB | indB | indB | ingB | A"t | Ant. | in
indB | indB | dB(A)
dB(A)
Bereich bis Einfahrt
! | Burgblick 37.3 414 | 81 - 04 | 01 | 209 | 200 | 411
Bereich bis Einfahrt Zum
2 Allengrund 87,2 121,1 23,2 - 08 0,0 -0,5 -0,5 3,8
bis stdl. Ende Am
3 Fravenkoft 37,8 263,1 23,3 - 1,5 0,0 -5,6 -5,6 1,4
4 | Am Fachreche 25,5 362,7 22,8 - 2,0 0,0 -32,6 -32,6 -19,8
5 | Mehrverkehr Plangebiet 36,3 309,4 22,2 - 1,8 0,0 -11,7 -11,7 -6,7
GS | Gesamtsumme 41,1
Tabelle 21b
Immissionen nachts, Gesamtverkehr, Berechnungshéhe 1. OG
IP2b - Zum Frauenkopf 6 1.0G
Lw
Refi. Refl. Ls
(LmE) hm sm De Ds DL DBM -
HcHlRommentar in | inm | inm | indB | indB | indB | ings | ANt | Ant | in
indB indB | dB(A)
dB(A)
Bereich bis Einfahrt
1 Burgblick 37,3 27,6 0,0 - 0,3 -0,5 28,1 28,1 42,4
Bereich bis Einfahrt Zum
2 Allenarund 37,2 106,8 0,0 - 0,7 -3,5 19,4 19,4 24,6
bis stdl. Ende Am
3 Frauenkopf 37,8 267,2 9,1 - 1,5 -1,5 16,9 16,9 21,3
4 | Am Fachreche 25,5 350,7 11,0 - 2,0 0,0 -10,2 -10,2 -4,3
5 | Mehrverkehr Plangebiet 36,3 308,0 7,2 - 1,7 0,0 -10,6 -10,6 7,1
GS | Gesamtsumme 42,5
Tabelle 21c
Immissionen nachts, Gesamtverkehr, Berechnungshéhe 1. 0G
IP3b - Zum Frauenkopf 12a 1.0G
Lw
Refl. Refl. Ls
(LmE) hm sm De Ds DL DBM -
Nr. | Kommentar N . . . . . h Ant. Ant. in
in inm inm indB indB indB indB indB indB | dB(A)
dB(A)
Bereich bis Einfahrt
1 | Burgblick 37.3 335 | 85 - 04 00 | 209 | 299 | 427
Bereich bis Einfahrt Zum
2 Allengrund 37,2 69,8 0,0 - 0,6 2,4 26,0 26,0 30,9
bis stdl. Ende Am
3 Frauenkopf 37,8 233,3 10,9 - 1,4 -1,3 18,2 18,2 23,2
4 | Am Fachreche 25,5 314,5 11,0 - 1,8 0,0 - - -4,9
5 | Mehrverkehr Plangebiet 36,3 269,8 21,1 - 1,6 0,0 3,2 3,2 3,8
GS | Gesamtsumme 43,0
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Tabelle 21d

Immissionen nachts, Gesamtverkehr, Berechnungshéhe 1. OG
IP4b - Zum Frauenkopf 15 1.0G

Lw

(LmE) | hm | sm | De Ds p. | pgm | Pefl | Refl. 1 Ls
Nr. | Kommentar d;TA) inm inm indB indB in dB indB lﬁ':'ltB i:r:'it.B dé'(‘ A)
! Eﬁigi&?cﬁis Finfahrt 37,3 470 | 18 - 04 | 10 | 266 | 266 | 421

2 Rﬁ;f‘i;:‘ugif Einfahrt Zum | = 47 5 404 | 00 . 04 | 09 | 145 | 145 | 36,1

3 gir:ggkoi’f‘de Am 37,8 2063 | 12,0 - 12 | 07 | 231 | 231 | 259

4 | Am Fachreche 25,5 2033 | 11,8 - 17 | 03 | -107 | -107 | -3.1

5 | Mehrverkehr Plangebiet 36,3 253,3 45 - 1,5 -0,7 9,3 9,3 13,1
GS | Gesamtsumme 43,2

Tabelle 21e

Immissionen nachts, Gesamtverkehr, Berechnungshdhe 1. OG
IP5b - Zum Frauenkopf 18 1.0G

Lw
Refl. Refl. Ls
(LmE) hm sm De Ds DL DBM d
RIS IR omeneptey in | inm | inm | indB | indB | indB | inaB | AT | Ant e
dB(A)
Bereich bis Einfahrt
1 Burgblick 37,3 126,6 15,0 - 0,8 -0,7 21,2 21,2 27,1
Bereich bis Einfahrt Zum
2 Allengrund 37,2 20,6 0,0 - 0,3 -0,1 34,4 344 42,9
bis siidl. Ende Am
3 Frauenkopf 37.8 152,6 11,5 - 1,0 -0,7 30,0 30,0 35,1
4 | Am Fachreche 25,5 233,7 12,5 - 1,4 0,0 1,7 -1,7 0,3
5 | Mehrverkehr Plangebiet 36,3 190,2 3,6 - 1,2 -2,6 1,9 1,9 14,1
GS | Gesamtsumme 43,7

Tabelle 21f

Immissionen nachts, Gesamtverkehr, Berechnungshohe 1. OG
IP6b - Zum Frauenkopf 23 1.0G

Lw
Refl. Refl. Ls
(LmE) hm sm De Ds DL DBM 3
Nr. | Kommentar in inm inm indB indB indB in dB i:rc‘lt.B Iﬁr:B dB"z A)
dB(A)
Bereich bis Einfahrt
1 Burgblick 37,3 160,8 11,1 - 1,0 -1,4 9,6 9,6 22,2
Bereich bis Einfahrt Zum
2 Allengrund 37,2 42,4 0,0 - 0,4 -11 26,1 26,1 35,6
bis stidl. Ende Am
3 Frauenkopf 378 106,1 10,9 - 0,7 -0,2 30,8 30,8 423
4 | Am Fachreche 255 201,3 11,6 - 1,2 -0,3 3,4 34 4,8
5 | Mehrverkehr Plangebiet 36,3 168,5 8,0 - 1,1 -0,3 0,5 0,5 11,8
GS | Gesamtsumme 43,1
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Tabelle 21g

Immissionen nachts, Gesamtverkehr, Berechnungshéhe 1. OG
IP7b - Zum Frauenkopf 24 1.0G

Lw
(LmE) | hm | sm De Ds p. | pgm | Refl. | Refl. | Ls

Rt | Kepmentar ) Bi?A) inm | inm | indB | indB | indB | indB | ANk | Ant T

1 gﬁ:gml'(’is Elntahit 37.3 2053 | 11,9 . 12 | 13 | 187 | 187 | 214

2 Rﬁ;g‘ugif Einfahrt Zum | = g7 5 933 | 00 - 07 | 82 | 202 | 202 | 258

3 g'r‘:ljgg:( oi’f‘de . 378 720 | 14,0 - 0,6 -0,1 343 | 343 | 438

4 | Am Fachreche 25,5 1475 | 20,4 - 09 | 00 | 20 | 20 | 11

5 | Mehrverkehr Plangebiet 36,3 123,7 22,0 - 0,8 0,0 -4,4 -4,4 1,9
GS | Gesamtsumme 43,7

Tabelle 21h

Immissionen nachts, Gesamtverkehr, Berechnungshdéhe 1. OG
IP8b - Zum Frauenkopf 29 1.0G

Lw
Refl. Refl. Ls
LmE) hm sm De Ds DL DBM ~
Nr. | Kommentar ( . . . 5 . . h Ant. Ant. in
in inm inm indB indB in dB indB indB indB | dB(A)
dB(A)
Bereich bis Einfahrt
1 Burgblick 37,3 210,8 14,0 - 1,3 0,0 10,7 10,7 13,5
Bereich bis Einfahrt Zum
2| Allengrund 87,2 154 | 96 - 08 | -08 | 176 | 176 | 222
bis shdl. Ende Am
3 Frauenkopf 37,8 64,8 5,5 - 0,5 -0,8 35,2 35,2 44 8
4 | Am Fachreche 25,5 163,56 12,2 - 1,0 -0,6 58 58 9,5
5 | Mehrverkehr Plangebiet 36,3 127,9 9,0 - 0,8 -0,3 10,1 10,1 14,9
GS | Gesamtsumme 44,8

Tabelle 21i

Immissionen nachts, Gesamtverkehr, Berechnungshéhe 1. OG
IP9b - Zum Frauenkopf 28 1.0G

Lw

(LmE) | hm | sm De Ds pL | pgm | Refl. | Refl. | Ls
R SCE snta ) Bi?A) inm | inm | indB | indB | indB | inaB | At | Ant ey
1 gz:gmlfis Einfahrt 37,3 2477 | 133 ; 14 | <13 | 101 | 101 | 168

2 Eﬁ;ﬁg&:ﬁ Einfahrt Zum | 575 1339 | 0,0 - 00 | 38 | 29 | 290 | 202

3 Eirsajggkoi'f‘de Gl 37,8 502 | 10,2 - 05 | 03 | 372 | 372 | 450

4 | Am Fachreche 25,5 113,0 13,1 - 0,8 -0,9 4.8 4,8 7.9

5 | Mehrverkehr Plangebiet 36,3 100,6 22,3 - 0,7 0,0 - - 2,5
GS | Gesamtsumme 45,1

q:\tutitus\@rmberichte\larm2019\19-5081431-a-vg-bad-kreuznach-altenbamberg-verkehr-bplan-allengrund-scha.docx




SGS-TUV Saar GmbH

Auftrag Nr. 5081431 - Bericht vom 04.10.2019 Anhang 2 - Seite 52 von 53

Tabelle 21j

Immissionen nachts, Gesamtverkehr, Berechnungshéhe 1. OG
IP10b - Zum Frauenkopf 35 1.0G

Lw

R Sonpnettss (L'ir:E) |:Tn in'm inD:B inD:B inD¢II-B iIrDIBdIg .F“‘f‘f‘l'. .IZ?‘ftl'. I'-:
dBUA) indB | indB | dB(A)

1 gﬁ:gmfzis SLL 37,3 2775 | 105 - 16 | 1,5 | 131 | 131 | 168

2 ﬁﬁ;iié’:‘ugf Einfahrt Zum | = 57 5 1640 | 00 - 10 | 40 | 112 | 112 | 187

3 giﬁggkoi'f‘de Am 37,8 478 5,1 - 0,4 07 | 316 | 316 | 439

4 | Am Fachreche 25,5 829 | 121 - 06 | -04 | 103 | 103 | 141

5 | Mehrverkehr Plangebiet 36,3 89,9 10,1 - 0,7 -1,1 11,3 11,3 19,3
GS | Gesamtsumme 44,0

Tabelle 21k

Immissionen nachts, Gesamtverkehr, Berechnungshdhe 1. OG
IP11b - Zum Frauenkopf 34 1.0G

i Refl. | Refl. | Ls
Nrsh{Kommentag :LE(‘:)) L wran | inas||[indB b LA d;'(‘A)
1 gﬁ:gmt’is S 37,3 3004 | 187 - 17 | 00 | o7 | o7 | 37
2 ﬁﬁ;ﬁi;:‘u:ij‘ Einfahrt Zum | 575 2023 | 183 ; 12 | o0 | 03 | 03 | 37
3 2&322:;;?"”‘“ 37,8 69,1 16,4 - 0,6 0,0 324 | 324 | 443
4 | Am Fachreche 25,5 481 | 00 - 05 | -13 | 102 | 102 | 234
5 | Mehrverkehr Plangebiet 36,3 48,6 0,0 - 0,5 -1,3 23,9 23,9 33,1
GS | Gesamtsumme 447
Tabelle 211

Immissionen nachts, Gesamtverkehr, Berechnungshéhe 1. OG
IP12b - Zum Frauenkopf 41 1.0G

Lw Refl. | Refl. Ls
(LmE) | hm sm De Ds DL | DBM ;

N iKommerss ) Bir(lA) inm | inm | ind8 | indB | indB | indB | Ao oA aBoa)
1 Eﬁ:;‘;?cﬁis Elnfer 37,3 3168 | 132 - 18 | o0 | 82 | 82 | 103

2| e AT | 57,2 2116 | 145 | - 13 | 00 | 47 | 47 | 79

3 Eirijggkoi'f‘de Am 37,8 929 | 107 - 0,7 03 | 293 | 203 | 427

4 | Am Fachreche 255 388 | 17.8 . 0.4 00 | 133 | 133 | 247

5 | Mehrverkehr Plangebiet 36,3 58,7 0,0 - 0,5 -1,8 13,1 13,1 30,1
GS | Gesamtsumme 43,0
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Tabelle 21m

Immissionen nachts, Gesamtverkehr, Berechnungshéhe 1. 0G
IP13b - Am Fachreche 4 1.0G

Lw
Refl. Refl. Ls
{LmE) hm sm De Ds DL DBM -
Qi [Kemmentay in | inm | inm | indB | indB | indB | inaB | Ant .A"‘"é e
dB(A) mn (A)
Bereich bis Einfahrt
! | Burgblick 37.3 3485 | 11,8 - 20 | 00 | 87 | 87 | 122
Bereich bis Einfahrt Zum
2 Allengrund 37.2 2405 | 10,0 - 1.4 0,0 6,8 6.8 10,6
bis stidl. Ende Am
3 Frauenkopf 37,8 100,5 10,1 - 0,7 -0,9 21,4 21,4 33,8
4 | Am Fachreche 25,5 20,5 0,0 - 0,3 -0,2 19,3 19,3 31,9
5 | Mehrverkehr Plangebiet 36,3 78,5 249 - 0,6 0,0 -11,6 -11,6 2,1
GS | Gesamtsumme 36,0

Tabelle 21n

Immissionen nachts, Gesamtverkehr, Berechnungshéhe 1. OG
IP14b - Am Fachreche 51 OG

Lw
Refl. Refl. Ls
{LmE) hm sm De Ds DL DBM -
Nr. | Kommentar in inm inm indB indB indB in dB _Ant. _Ant. in
dB(A) indB indB | dB(A)
Bereich bis Einfahrt
1 Burgblick 37,3 375,8 17.4 - 2,1 0,0 -1,3 -1,3 2,7
Bereich bis Einfahrt Zum
2 Allengrund 37,2 2729 15,2 - 1,6 0,0 -2,4 -2,4 3.1
bis sidl. Ende Am
3 | Frauenkopf 37.8 1235 | 18,0 - 08 | 00 | 133 | 133 | 167
4 | Am Fachreche 25,5 30,2 4.8 - 0,4 0,0 15,1 15,1 29,6
5 | Mehrverkehr Plangebiet 36,3 122,8 18,3 - 0,8 0,0 9,6 9,6 10,9
GS | Gesamtsumme 29,9
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Erlauterungen zur Tabelle Emission

Anmerkung: Hat eine der Spalten fiir ein konkretes Projekt keine Bedeutung, ist diese Spalte im Ausdruck
der Tabelle EMISSION méglicherweise nicht enthalten.

Spaltenbezeichnung

Nr.

Kommentar

Emission (Nr.)

Emission

Bezugs-Abstand
(Bez. Abst.)

Numerische Addition
(num. Add.)

Messflache

R’ Nr.

R+6 Mw

Bedeutung

Neben der Nummerierung der Emissionsquellen kann in dieser Spalte
auch ,ZS" oder ,GS" eingetragen sein.

In einer Zeile mit ,ZS" wird eine Zwischensumme, bei ,GS* die Gesamt-
summe berechnet. Die Summation der Zwischensumme beginnt bei der
vorherigen ZS.

Bezeichnung der Gerauschquelle.

Die hier eingetragene Zahl verweist auf die entsprechende Zeile der
Tabelle SPEKTREN. Auf diese Weise erfolgt die Zuordnung des
Emissions-Spektrums zu der Gerauschquelle.

Das Programm tragt in diese Spalte den aus dem verwendeten
Emissions-Spektrum berechneten Gesamtpegel ein.

Wurde zur Schallleistungsbestimmung einer Gerauschquelle der Schall-
druckpegel auf einer halbkugelférmigen Messflache gemessen, wird
hier der Radius dieser Halbkugel eingetragen. Das Programm
verwendet diese Angabe dann zur Berechnung des
Schallleistungspegels.

Werte (pos. oder neg.) in dieser Spalte werden zum Messwert addiert.
Magliche Anwendungen:
¢ Differenz zwischen Pegelsumme des Emissions-Spektrums und
dem gemessenen Gesamipegel; Schallleistungspegel bei
Relativspektren
¢ Diffus-Freifeld-Korrektur von 3 dB bei Messungen in
Wandéffnungen, Kanalmiindungen etc.
Ruhezeitenzuschlag
Logarithmisches MaB fur die Anzahl von Quellen;
z.B. 20 Lkw-Fahrten -> 10*log(20) = 13 dB

Eingetragener Wert wird logarithmiert addiert. M6gliche Anwendungen:

¢ GréBe der Messflache (z.B. Quadermessfliache bei Schallleistungs-
bestimmung) bzw. der Flache des schallabstrahlenden Bauteils

¢ Bei Linienguellen Lénge der Quelle

¢ Anzahl von Quellen (z.B. Lkw-Fahrten) alternativ zu ,num.Add.*

Analog zur Spalte ,Emission” wird der Gerauschquelle hier durch
Verweis auf eine Zeile der Tabelle SPEKTREN das Schalldamm-
Spektrum des verwendeten Bauteils zugewiesen.

Das Schalldimm-MaB wird subtrahiert.

In diese Spalte tragt das Programm die tatsachlich errechnete
Schallddmmung als Einzahlwert ein. Sie ist die tatsachlich fir das
Emissions-Spekirum der betreffenden Quelle wirksame Schallddmmung
(nicht das bewertete Schallddmm-MaB R'w).

Der Wert beinhaltet die Diffus-Freifeld-Korrektur von 6 dB.

Bei Offnungen (z.B. offene Fenster oder Tiren) kann der Abzug von

6 dB dadurch erreicht werden, dass in der Spalte, R Nr.* auf eine Zeile
in der Tabelle SPEKTREN verwiesen wird, welche ein ,Null-Spektrum*
enthalt. Alternativ kann dieser Abzug auch durch einen entsprechenden
Eintrag in der Spalte ,Numerische Addition“ erfolgen.
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Spaltenbezeichnung
MinderungsmafBnahme
(MM)

Einwirk-Zeit
(Einw. T)

Geschwindigkeit
(v km/h)

hQ

Schallleistungspegel
(Lw)

Bedeutung

In diese Spalte wird ggf. ein Pegelabzug eingetragen, welcher durch
MinderungsmaBnahmen an der entsprechenden Gerauschquelle
erreicht wird.

Fir jede Gerauschquelle wird hier die Einwirkzeit angegeben, sofern sie
von der Beurteilungszeit abweicht. Erfolgt kein Eintrag wird angenom-
men, dass die Gerauschquelle (ber den gesamten Beurteilungs-
Zeitraum einwirkt und kein Abzug vorgenommen (siehe Spalte ,DT“in
der Tabelle IMMISSION).

Die Einheit ist Stunden (h). Fir kurze Ereignisse kénnen auch
Sekunden (s) als Einheit verwendet werden. Hinsichtlich der
Unterscheidung von h und s gilt folgende Vereinbarung:

Pos. Zahlen: Einheit h

Neg. Zahlen: Einheit s, wobei das Dezimalzeichen ignoriert wird
(-1.23 entspricht 123 s)

Bei der Behandlung von Fahrstrecken kann hier die Geschwindigkeit
der sich auf der Strecke bewegenden Fahrzeuge eingegeben werden.
Zusammen mit der Lange der als Linienquelle digitalisierten Strecke
berechnet das Programm hieraus die Einwirkzeit. Die Zahl der Fahr-
zeuge wird z.B. durch einen entsprechenden Eintrag in der Spalte
J,Numerische Addition* berlicksichtigt. In die Spalte ,Emission” wird in
diesem Fall der tatsachliche Schallleistungspegel der Fahrgerausche
eingetragen.

Hoéhe der Gerauschquelle Gber Boden.

Das Programm tragt hier den sich ergebenden Schallleistungspegel der
Gerauschquelle ein.

Es werden alle Eintragungen in den Spalten mit Ausnahme der Minde-
rungsmaBnahme sowie der Einwirkzeit berlicksichtigt.
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Erlauterungen zur Tabelle IMMISSION

Spaltenbezeichnung

Nr.
Kommentar
Lw

DT

MM

Ko

hm

sm

De

Ds

DL

DBM

hQ

Reflexions-Anteil
(Refl.-Ant.)

Ls

Bedeutung

Wird aus der Tabelle EMISSION (ibernommen.
Wird aus der Tabelle EMISSION (ibernommen.
Wird aus der Tabelle EMISSION (ibernommen.

Aus der Einwirkzeit der Gerauschquellen und dem
Beurteilungszeitraum wird die Zeitkorrektur DT berechnet.

{Gof. nicht vorhanden)
Wird aus der Tabelle EMISSION (bernommen.

Das Raumwinkel-MaB K0 gemaR der VDI-Richtlinien 2714 und 2571
wird fiir jede Quellen-Immissionsort-Kombination genau berechnet und
kann daher von den pauschalen Werten 3 dB (Abstrahlung in den
Halbraum) bzw. 6 dB (Viertelraum) abweichen.

Mittlere Hohe des Schallstrahls Gber Boden zwischen Quelle und
Immissionsort. Das Programm beriicksichtigt bei der Berechnung den
Gelandeverlauf zwischen Quelle und Immissionsort.

Abstand Quelle-Immissionsort

Einflgungsdampfungs-MaB gemaB VDI 2720.

Die Abschirmungsberechnung wird frequenzabhangig in Oktavband-
breite durchgeflhrt. Der angegebene Einzahiwert ergibt sich aus der
Differenz der mit und ohne Einfligungsddmpfung berechneten
Immissionspegel.

AbstandsmaB gemaB VDI 2714.
Ds ist das aus dem Wert fir sm errechnete Abstandsmap fiir
Vollkugelabstrahlung.

Luftabsorptions-MaB nach VDI 2714.

Die Berechnung der Luftabsorption erfolgt analog der Einfiigungs-
dampfung frequenzabhéngig in Oktavbandbreite. Der angegebene
Einzahlwert ergibt sich wiederum aus der Differenz der mit und ohne
Luftabsorption berechneten Immissionspegel.

Boden- und Meteorologieddmpfungs-MaB entsprechend VDI 2714,
Hdéhe der Gerauschquelle (iber Boden

Dieser Wert beinhaltet die Summe der Immissionsanteile, welche durch
Reflexionen an Gebauden etc. in der Umgebung der Gerauschquelle
und/oder des Immissionsortes verursacht werden.

Von der Gerauschquelle am betrachteten Immissionsort insgesamt
verursachter Immissionspegel.

Der berechnete Wert stellt die Summe aus dem Direkt- und dem
Reflexionsanteil der Gerduschimmission dar. Der nicht separat
ausgewiesene Direktanteil ergibt sich ausgehend von dem Schallleis-
tungspegel Lw in der ersten Spalte unter Beriicksichtigung der in den
Ubrigen Spalten enthaltenen AusbreitungsgréBen.
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